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ANLAGE LEISTUNGSFAHIGKEIT KP L 1204 / INDUSTRIESTRASSE
Variante "Vorfahrtsregelung L 1204" (Status Quo, unsignalisiert)

8.1.1 Analyse 2017 — 07.15 - 08.15 Uhr
8.1.2 Analyse 2017 — 13.30 — 14.30 Uhr
8.1.3 Analyse 2017 — 14.30 — 15.30 Uhr
8.1.4 Analyse 2017 — 17.00 — 18.00 Uhr

8.2.1 Szenario 24/7 — 07.15 - 08.15 Uhr
8.2.2 Szenario 24/7 13.30 — 14.30 Uhr
8.2.3 Szenario 24/7 — 17.00 — 18.00 Uhr

8.3.1 Szenario 24/7-PLUS - 07.15 - 08.15 Uhr
8.3.2 Szenario 24/7-PLUS — 13.30 —14.30 Uhr
8.3.3 Szenario 24/7-PLUS - 17.00 — 18.00 Uhr

8.4.1 Szenario Logistik-Onlinehandel — 07.15 — 08.15 Uhr
8.4.2 Szenario Logistik-Onlinehandel — 14.30 — 15.30 Uhr
8.4.3 Szenario Logistik-Onlinehandel — 17.00 — 18.00 Uhr




10.

11.

ANLAGE LEISTUNGSFAHIGKEIT KP L 1204 / INDUSTRIESTRASSE
Variante "Signalisierung OHNE Spurergéanzung”

9.1.1
9.1.2
9.13

9.21
9.2.2
9.2.3

9.3.1
9.3.2
9.3.3

94.1
9.4.2
9.4.3

Analyse 2017 — 07.15 - 08.15 Uhr
Analyse 2017 — 13.30 — 14.30 Uhr
Analyse 2017 — 17.00 — 18.00 Uhr

Szenario 24/7 — 07.15 - 08.15 Uhr
Szenario 24/7 13.30 — 14.30 Uhr
Szenario 24/7 17.00 — 18.00 Uhr

Szenario 24/7-PLUS — 07.15 - 08.15 Uhr
Szenario 24/7-PLUS — 13.30 — 14.30 Uhr
Szenario 24/7-PLUS — 17.00 — 18.00 Uhr

Szenario Logistik-Onlinehandel — 07.15 — 08.15 Uhr
Szenario Logistik-Onlinehandel — 14.30 — 15.30 Uhr
Szenario Logistik-Onlinehandel — 17.00 — 18.00 Uhr

ANLAGE LEISTUNGSFAHIGKEIT KP L 1204 / INDUSTRIESTRASSE
Variante "Signalisierung MIT Spurerganzung”

10.1.1
10.1.2
10.1.3

10.2.1
10.2.2
10.2.3

10.3.1
10.3.2
10.3.3

104.1
10.4.2
10.4.3

Analyse 2017 — 07.15 - 08.15 Uhr
Analyse 2017 — 13.30 — 14.30 Uhr
Analyse 2017 — 17.00 — 18.00 Uhr

Szenario 24/7 — 07.15 - 08.15 Uhr
Szenario 24/7 — 13.30 — 14.30 Uhr
Szenario 24/7 17.00 — 18.00 Uhr

Szenario 24/7-PLUS - 07.15 - 08.15 Uhr
Szenario 24/7-PLUS — 13.30 — 14.30 Uhr
Szenario 24/7-PLUS — 17.00 — 18.00 Uhr

Szenario Logistik-Onlinehandel — 07.15 — 08.15 Uhr
Szenario Logistik-Onlinehandel — 14.30 — 15.30 Uhr
Szenario Logistik-Onlinehandel — 17.00 — 18.00 Uhr

ANLAGE LEISTUNGSFAHIGKEIT KP L 1204 / INDUSTRIESTRASSE
Variante "Minikreisverkehr"

11.1.1 Analyse 2017 — 07.15 - 08.15 Uhr
11.1.2 Analyse 2017 — 13.30 — 14.30 Uhr
11.1.3 Analyse 2017 — 17.00 — 18.00 Uhr
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11.2.1 Szenario 24/7 — 07.15 - 08.15 Uhr
11.2.2 Szenario 24/7 — 13.30 — 14.30 Uhr
11.2.3 Szenario 24/7 — 17.00 — 18.00 Uhr

11.3.1 Szenario 24/7-PLUS - 07.15 - 08.15 Uhr
11.3.2 Szenario 24/7-PLUS — 13.30 — 14.30 Uhr
11.3.3 Szenario 24/7-PLUS — 17.00 — 18.00 Uhr

11.4.1 Szenario Logistik-Onlinehandel — 07.15 — 08.15 Uhr
11.4.2 Szenario Logistik-Onlinehandel — 14.30 — 15.30 Uhr
11.4.3 Szenario Logistik-Onlinehandel — 17.00 — 18.00 Uhr
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1.

AUFGABENSTELLUNG

Mit dem Bebauungsplan "Im Ghai lll" sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen
geschaffen werden, dass das ehemalige von der Firma Decoma genutzte Areal ge-
werblich reaktiviert werden kann.

Damit die verkehrlichen Auswirkungen einer neuen Nutzung der Gewerbeflachen
Uberpruft werden kdonnen, wurde die Planungsgruppe Kolz von der Granite AS Real
Estate Germany GmbH & Co0.KG, Eschborn beauftragt, in Abstimmung mit der Ge-
meinde Altbach entsprechende Verkehrsuntersuchungen durchzufuhren. Dabei wurde
folgende inhaltlich-methodische Vorgehensweise umgesetzt:

— Erhebung der Verkehrsmengen im relevanten Untersuchungsgebiet.
— Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des bestehenden Verkehrssystems.

— Nutzungsspezifische Prognose des kiinftigen Verkehrsaufkommens fur unterschied-
liche Nutzungsintensitaten.

— Verkehrsmengenverteilung der neuen Gebietsverkehre in Abhangigkeit der unter-
schiedlichen Arbeitszeitmodelle (Schichtbetrieb / Gleitzeit / etc.) fur die jeweiligen
verkehrlichen Hauptverkehrszeiten.

— Ableitung von Maflinahmen zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im Bereich
der Verkehrsanbindung der Industriestral3e an die Hochbricke / L 1204.

— Uberprifung der Leistungsfahigkeit sowie der Machbarkeit der alternativen Maf3-
nahmenvorschlage.

— Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse / Empfehlungsvorschlag.

Die Untersuchungsergebnisse werden hiermit vorgelegt.

2.

VERKEHRSANALYSE 2017

Zur Beurteilung der aktuellen Verkehrsverhaltnisse im Bereich des relevanten Stra-
Rennetzes des ErschlielBungsgebiets "Im Ghai IlI" war es erforderlich, an ausgewahl-
ten Knotenpunkten und Querschnitten Verkehrserhebungen durchzufuhren.

2.1
Erhebungsmethoden

In Abstimmung mit dem Auftraggeber und der Gemeinde Altbach wurde folgendes Er-
hebungsprogramm festgelegt:

— Tageszéahlungen Kfz/24h — Knotenpunkte
o Erfassung der Knotenstrombelastungen an wichtigen Schlisselknoten tber den
Gesamttag hinweg (00.00-24.00 Uhr) an zwei Erhebungstagen (Do. 18.05.2017
und Mo. 22.05.2017)
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—TZ1 KnotenL 1204 / Industriestralle
— TZ 2 Knoten Industriestral3e / Kieswiesen
—TZ 3 Knoten IndustriestralRe / Im Ghai

o Durchfuhrung der Erhebungen mit Videogeraten.
o Differenzierte Erfassung der Kfz getrennt nach Fahrtrichtungen und Verkehrsar-
ten Pkw, Bus, Lkw, Lastzlige, leichte Nutzfahrzeuge.

— Erganzende Knotenpunktzahlungen wahrend den Hauptverkehrszeiten
06.00-10.00 Uhr und 15.00-19.00Uhr:
o Videoerfassung der Knotenstrome getrennt nach Fahrtrichtungen und Fahrzeug-
arten am Do., 18.05.2017.
— K1 Knoten Industriestral3e / Anbindung EnBW
— K 2 Knoten IndustriestraRe / In den Weiden

— Wochenzéahlung IndustriestralRe (westl. L 1204)
o Automatische Dauerzahlungen mit Seitenradargeréaten
o Getrennte Erfassung der Fahrtrichtungen differenziert in Fahrzeuglangenklassen
im Querschnitt der Industriestral3e westlich der Einmindung in die L 1204
o Durchgehender Wochenganglinienverlauf im Zeitraum Do. 18.05.2017 bis Mi.
24.05.2017

2.2
Verkehrsbelastungen

Die Ergebnisse der durchgefuhrten Erhebungen sind in den Plandarstellungen 2-28
dokumentiert und werden deshalb nachfolgend nur stichwortartig beschrieben:

— Ganztagesbelastungen Kfz/24h (Do. 18.05.2017)
Im Vergleich der beiden Erhebungstage Do. 18.05.2017 und Mo. 22.05.2017 sind
die Verkehrsbelastungen am Donnerstag (Normalwerktag) geringfiigig hoher als am
Montag. Vor diesem Hintergrund wurde der Do. 18.05.2017 als Basisfall ftr die wei-
teren Untersuchungsschritte herangezogen. Folgende Verkehrsbelastungen sind im
Untersuchungsgebiet hervorzuheben (Kfz/24h; Querschnitt = Summe Richtung +
Gegenrichtung):

o L 1204 / Hochbricke, sudl. Industriestral3e ca. 16.900Kfz/24h
o L 1204 / Hochbriicke, nordl. Industriestralie ca. 15.000Kfz/24h
o Industriestral3e, westl. L 1204 ca. 8.000Kfz/24h
o Kieswiesen ca. 5.100Kfz/24h
o Industriestral3e, westl. Kieswiesen ca. 3.300Kfz/24h
o Industriestral3e, westl. In den Weiden ca. 1.300Kfz/24h
o In den Weiden ca. 1.200Kfz/24h
o Im Ghai ca. 800Kfz/24h
— Knotenzuflussmengen Knoten L 1204 / Industriestral3e
o Zuflussmenge Gesamtknoten (Do. 18.05.2017) ca. 19.976 Kfz/24h
o Schwerverkehrsanteil einschl. Lieferwagen und ca. 10,2%
Busse (>2,8t zGG)
o Morgenspitze 07.15-08.15 Uhr (Zuflussmenge) ca. 1.561 Pkw-E/Huax

o Abendspitze 17.00-18.00 Uhr (Zuflussmenge) ca. 1.785 Pkw-E/Hmax
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— Wochenganglinie Industriestral3e westl. L 1204

o Do. 18.05.2017 8.379Kfz/24h
o Fr. 19.05.2017 7.996 Kfz/24h
o Sa. 20.05.2017 6.999 Kfz/24h
o So.21.05.2017 1.419Kfz/24h
o Mo. 22.05.2017 8.046 Kfz/24h
o Di. 23.05.2017 7.609Kfz/24h
o Mi. 24.05.2017 (vor Feiertag!) 9.622Kfz/24h
o Mittelwert der Zahlwoche 7.153Kfz/24h
o Mittelwert Dienstag / Donnerstag (Regelwerktag) 7.994Kfz/24h

Die Analyseergebnisse verdeutlichen, dass das Ziel- und Quellverkehrsaufkommen
der bestehenden Nutzungsstrukturen des Gewerbeparks Altbach ein durchschnittli-
ches werktagliches Verkehrsaufkommen von rund 8.000 Kfz/24h generiert, wobei tGber
die Halfte dieser Fahrten auf die bestehenden Markte LIDL / Aldi / dm entfallen.

Hinsichtlich der Orientierung der Ziel- / Quellverkehre des Gewerbeparks kann festge-
halten werden, dass ca. 60 % der Gebietsverkehre den Bezug Richtung B 10 / Deizis-
au haben und ca. 40 % sich in Richtung Altbach / L 1192 orientieren.

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass unter der rein theoretischen
Annahme des Fortbestandes der ehemaligen Firma Decoma das Verkehrsaufkommen
im Knotenbereich der L 1204 (Hochbricke) / Industriestral3e noch héher ware, als es
schon heute ist.

2.3

Leistungsfahigkeit bestehendes Verkehrssystem

Damit die verkehrlichen Auswirkungen einer Revitalisierung der ehemals von der Fir-
ma Decoma genutzten Gewerbeflachen beurteilt und abgewogen werden kdnnen,
wurde die Leistungsfahigkeit des bestehenden unsignalisierten Knotenpunkts unter
Analysebedingungen tberpruft.

Die Berechnungen wurden fir verschiedene Spitzenstundenzeitbereiche morgens /
mittags / nachmittags / abends mit dem Programm KNOSIMO unter Bertcksichtigung
des Schwerverkehrs in Pkw-Einheiten durchgefihrt.

Dabei hat sich gezeigt, dass die verkehrlich untergeordneten Verkehrsstrome aus
Richtung der Industriestral3e, die in die bevorrechtigte L 1204 / Hochbrlicke einbiegen
maochten, erhebliche "rechnerische" Wartezeiten in Kauf nehmen muassen. In einer
Skala der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs von QSV "A" (Bestnote) bis QSV "F "
(Uberlastung) weist die Knotenzufahrt der Industriestrae bereits heute Uberlastungs-
erscheinungen auf (QSV "F") bzw. erreicht die Kapazitatsgrenze (QSV "E").

07.15 - 08.15 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "E"
13.30 — 14.30 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "E"
14.30 — 15.30 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "E"
17.00 — 18.00 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "F"
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Da die Verkehrserhebungen verdeutlicht haben, dass die Verkehrsteilnehmer trotz der
erschwerten Bedingungen dennoch aus der IndustriestraRe in die L 1204 einfahren,
muss daraus der Schluss gezogen werden, dass die Fahrzeugfuhrer deutlich geringe-
re Zeitlicken nutzen, als "rechnerisch” aus Grinden der Verkehrssicherheit vorgege-
ben wird. Dies ist unter dem Aspekt eines sicheren und qualitatvollen Verkehrsablaufs
kritisch zu beurteilen und wird auch durch die Unfallhaufigkeit an diesem Knotenpunkt
bestatigt.

Vor diesem Hintergrund kann bereits in diesem Stadium der Untersuchung festgestelt
werden, dass unter prognostischen Rahmenbedingungen mit einer neuen Nutzung
des ehemaligen Decoma-Areals Mal3hahmen zur Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse im Bereich der Anbindung des Gewerbeparks Altbach an die L 1204 / Hochbri-
cke anzustreben sind.

3.

VERKEHRSPROGNOSE PLANFALLSZENARIEN

Da zum derzeitigen Planungsstand noch keine definitiven Aussagen zur konkreten
Nachnutzung der gewerblichen Flachen im Untersuchungsgebiet gemacht werden
kénnen, wurde zunéchst von verkehrsintensiven Gewerbebetrieben ausgegangen und
verschiedene Planfallszenarien entwickelt.

Die Abschéatzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens der Gewerbestrukturen
erfolgte dabei in Anlehnung an das Verfahren entsprechend Heft 42 der Schriftenreihe
der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung, Dr. Ing. Dietmar Bosserhoff, In-
tegration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2, als auch mit Hilfe der
Hinweise zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der For-
schungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV), Ausgabe 2006.

3.1

Szenario "24/7 — Produktion" auf Basis ehemaliger Decoma-Nutzung

Da das Areal — wie bereits erwdhnt — durch die ehemalige Firma Decoma mit einem
intensiv genutzten 24/7 Produktionsbetrieb (24 Stunden / 7 Tage die Woche) belegt
war, wurde fir die Abwagung der verkehrlichen Auswirkungen das Verkehrsaufkom-
men des zwischenzeitlich nicht mehr existierenden Betriebes ermittelt.

Dabei wurde von folgenden Angaben zur BetriebsgréRe und Betriebsstruktur ausge-
gangen:

— Insgesamt ca. 500 Beschaftigte; Uberwiegend Schichtbetrieb; 3 Schichtmodell
— ca. 240 Lkw/Tag (>2,8t zGG); entspricht ca. 480 Lkw-Fahrten/Tag (Summe Ziel- /
Quellverkehr)

Folgende Annahmen zur Abschéatzung des Verkehrsaufkommens wurden getroffen:

— Anwesenheitsrate Beschéftigte: 90 % bzw. 450 Beschaftigte
o 420 Beschaftigte im Schichtbetrieb; 3 Schichten
o 30 Beschaftigte Gleitzeit
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Anteil motorisierter Individualverkehr
o Beschaftigte Schichtbetrieb: 70 % MIV-Anteil

o Beschaftigte Gleitzeit: 50 % MIV-Anteil
— Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Pers./Pkw
— Beschaftigtenwege:
o Beschaftigte Schichtbetrieb: 2,0 Wege/Beschaftigte
o Beschaftigte Gleitzeit: 3,0 Wege/Beschaftigte
— Lkw-Verkehr: insgesamt 480 Lkw-Fahrten/Tag

Insgesamt ergibt sich flr einen intensiv genutzten 24/7-Produktonsbetrieb entspre-
chend der ehemaligen Nutzung durch die Firma Decoma folgendes Verkehrsaufkom-
men:

— Durchschnittlicher Taglicher Verkehr DTV-W5 1.058 Fahrten/Tag
werktags (Mo.—Fr.)
— Durchschnittlicher Taglicher Verkehr DTV 952 FahrtenTag

Jahresmittelwert tUber alle Tage

3.2
Szenario "24/7 — Produktion PLUS" (Maximalansatz)

Aus den Angaben zur Beschaftigtenzahl der ehemaligen Firma Decoma lasst sich eine
Beschaftigtendichte von rund 100 Beschaftigten pro ha Nettobaulandflache ableiten.

Fur Produktionsbetriebe kann in Abhangigkeit der gewerblichen Nutzung von 50 bis
150 Beschéftigten/ha Nettobaulandflache ausgegangen werden. Die Decoma-Nutzung
stellt daher keinen Maximalansatz dar.

Vor diesem Hintergrund wurde das Szenario "24/7-PLUS" ermittelt und 150 Beschéaf-
tigte/ha angesetzt.

— Nettobaulandflache: 5,11 ha
— 150 Beschaftigte/ha bzw. 767 Beschaftigte

— Anwesenheitsrate Beschéftigte: 90 % bzw. 690 Beschaftigte
o 600 Beschaftigte im Schichtbetrieb; 3 Schichten
o 90 Beschaftigte Gleitzeit

Anteil motorisierter Individualverkehr analog Szenario 24/7

Beschaftigtenwege analog Szenario 24/7
Lkw-Verkehr: 1,0 Lkw-Fahrten / Beschaftigte

Die Berechnung ergibt fir das Maximalszenario eines 24/7-Prduktionsbetriebs folgen-
des Verkehrsaufkommen:

— Durchschnittlicher Taglicher Verkehr DTV-W5 1.577 Fahrten/Tag
werktags (Mo.—Fr.)
— Durchschnittlicher Taglicher Verkehr DTV 1.422 FahrtenTag

Jahresmittelwert Gber alle Tage
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3.3

Szenario "Logistikbetrieb Handelssektor"

Ebenfalls auf3erst verkehrsintensiv sind Logistikbetriebe im Sektor des Online-
Handels. In Anlehnung an bestehende Betriebe wurden bei einer auf dem Grundsttick
maximal realisierbaren Lagerflaiche von 40.800 m2 (GRZ 0,8) und 1 Beschétftig-
ten/25 m? Lagerflache insgesamt 1.635 Beschaftige ermittelt. Dies bedeutet ca. 320
Beschaftigte/ha Nettobaulandflache.

Da die Logistikbetriebe darliber hinaus in der Regel eher im 2-Schichtbetrieb (z. B.
06.30-23.30 Uhr) arbeiten, konzentriert sich das Verkehrsaufkommen noch starker auf
die Schichtwechselzeiten.

Zudem ist zu bericksichtigen, dass sich durch einen 2-Schichtbetrieb der Stellplatz-
bedarf nochmals deutlich erhoht.

Fir dieses "worst-case-Szenario" wurde folgendes Fahrtenaufkommen abgeschatzt:
— Insgesamt ca. 1.635 Beschaftigte

— Anwesenheitsrate Beschéftigte: 90 % bzw. 1.472 Beschaftigte
o 1.350 Beschaéftigte im Schichtbetrieb
o 122 Beschéftigte Gleitzeit

Anteil motorisierter Individualverkehr

o Beschaftigte Schichtbetrieb: 60 % MIV-Anteil
(reduzierter Anteil wg. 2-Schichtbetrieb)
o Beschaftigte Gleitzeit: 50 % MIV-Anteil
— Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Pers./Pkw
— Beschaftigtenwege:
o Beschaftigte Schichtbetrieb: 2,0 Wege/Beschaftigte
o Beschaftigte Gleitzeit: 3,0 Wege/Beschaftigte
— Lkw-Verkehr: 0,3 Lkw-Fahrten/Beschétftigte

Unter der Annahme eines auf 60 % reduzierten MIV-Anteils der Schichtarbeiter ergibt
sich ein Fahrtenaufkommen, das in der Summe Uber 30 % lber dem Maximalansatz
des Szenario 24/7 — PLUS liegt.

— Durchschnittlicher Taglicher Verkehr DTV-W5 2.080 Fahrten/Tag
werktags (Mo.—Fr.)
— Durchschnittlicher Taglicher Verkehr DTV 1.714 FahrtenTag

Jahresmittelwert tber alle Tage

3.4

Szenario "Vollaufsiedlung FNP-Entwicklungsfléache"

Auf der Grundlage des bestehenden Flachennutzungsplans kénnen im Gewerbepark
Altbach tber des Bebauungsplangebiet "Im Ghai IlI" hinaus noch weitere rund 5 ha
Nettobaulandflache im Sinne von Gewerbeflachen entwickelt werden.

Im Analogieschluss zur Verkehrsprognose fir das Gewerbegebiet "Im Ghai IlI" ergibt
sich fur diese Entwicklungsflachen folgendes Verkehrsaufkommen bei verkehrsinten-
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siven Nutzungen:

— Durchschnittlicher Taglicher Verkehr DTV-W5 ca. 1.000-2.000 Fahrten/Tag
werktags (Mo.—Fr.)

— Durchschnittlicher Taglicher Verkehr DTV ca. 900-1.700 FahrtenTag
Jahresmittelwert Gber alle Tage

Fur das Gesamtgebiet des Gewerbeparks Altbach kann daher bei Belegung mit ver-
kehrsintensiven Nutzungen von einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen von rund
+2.000 bis +3.000 Kfz pro Werktag ausgegangen werden, da nicht anzunehmen ist,
dass alle Flachen im Sinne eines worst-case-Szenario belegt werden.

4.

LEISTUNGSFAHIGKEIT KNOTEN L 1204 / INDUSTRIESTRASSE

Da bereits die Verkehrsanalyse der Bestandssituation gezeigt hat, dass die Einmun-
dung der Industriestral3e in die L 1204 wahrend den Hauptverkehrszeiten die Grenze
der Belastbarkeit erreicht, wurden vergleichend folgende Knotenpunktformen gegen-
Ubergestellt:

— Unsignalisierter Knoten — Status Quo

— Signalisierter Knotenpunkt
o Bestehende Knotendimensionierung OHNE Eingriff Briicke
o Ausbau Knotenpunkt MIT Eingriff Briicke

— Minikreisverkehr innerhalb bestehender Brickenkonstruktion

Die durchgefihrten Leistungsfahigkeitsberechnungen sind fir die jeweiligen Plan-
fallszenarien in den Anlagen 8-11 dokumentiert.

4.1

Unsignalisierter Knotenpunkt — Status Quo

Die Berechnungen der Qualitdt der Verkehrsablaufe des unsignalisierten Knoten-
punkts unter Prognosebedingungen ergeben fur alle Prognoseszenarien erwartungs-
gemal eine weitere deutliche Verschlechterung der Verkehrssituation fir verkehrs-
rechtlich untergeordnete Verkehrsstrome aus der Industriestral3e in die L 1204 /
Hochbricke.

Die Zufahrt in den Knotenbereich von der Industriestralle ist Uber mehrere Stunden
des Tages Uberlastet (Qualitatsstufe "F").

Unter prognostischen Gesichtspunkten sind MalRBhahmen zur Verbesserung der Ver-
kehrsverhaltnisse zwingend erforderlich.

4.2

Signalisierter Knoten ohne / mit Spurergédnzung

Damit die verkehrlich untergeordneten Verkehrsstrome der Industriestral3e in die
L 1204 / Hochbrticke einfahren kdnnen, ist es grundséatzlich denkbar, den Knotenpunkt
Uber eine Lichtsignalanlage (LSA) zu regeln.
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Die Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden dabei fur die Varianten ohne und mit
Spurerganzung im Knotenbereich durchgefinhrt.

4.2.1

Signalisierung OHNE Spurerganzung im Knotenbereich

Da sich der gesamte Knotenpunkt der Einmindung der Industriestral3e in die L 1204
auf einer Bricke befindet und Spurerganzungen nur mit einem sehr hohen baulichen
Aufwand realisiert werden konnen, wurde zuné&chst tUberprift, welche Leistungsfahig-
keit sich unter Beriicksichtigung der bestehenden Knotengeometrie ergibt. Folgende
Spuraufteilung liegt der Berechnung zu Grunde (Status Quo):

— Aus Richtung IndustriestralRe / Gewerbepark
o Mischspur Links / Rechts

— Aus Richtung L 1204 / Deizisau
o Mischspur Gerade / Links

— Aus Richtung L 1204 / Altbach
o Mischspur Gerade / Rechts

Den Uberschlagig durchgefuhrten Leistungsfahigkeitsberechnungen liegt eine Umlauf-
zeit t, = 90 Sekunden sowie ein Zeitbedarfswert von 1,8 Sek. pro Fahrzeug zu Grun-
de. Da keine separaten Abbiegespuren innerhalb der bestehenden Verkehrsflachen
maoglich sind, miussen die einzelnen Knotenzufahrten nacheinander signaltechnisch
abgearbeitet werden. Dies bedeutet, dass die Hauptstrome im Zuge der Landesstralie
L 1204 nicht parallel geschaltet und freigegeben werden kénnen.

Diese signaltechnische Einschrankung fihrt dazu, dass der Knoten bereits unter Ana-
lysebedingungen die Grenze der Belastbarkeit erreicht bzw. diese wahrend der abend-
lichen Spitzenstunde Uberschreitet. Mit Eintreten prognostischer Verkehrszunahmen
verschlechtert sich die Leistungsfahigkeit nochmals deutlich. Im Einzelnen ergeben
sich folgende Leistungsreserven / Leistungsdefizite bzw. Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufes:

— Analyse 2017

0 07.15-08.15 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "E" (+5,3 % LR)
0 13.30 — 14.30 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "D" (+17,3 % LR)
0 17.00 — 18.00 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "F" (-9,3 % LR)

— Prognoseszenario "24/7 — Produktionsbetrieb”

0 07.15-08.15 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "E" (+1,3 % LR)
0 13.30 — 14.30 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "E" (+5,3 % LR)
0 17.00 — 18.00 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "F" (12,0 % LR)

— Prognoseszenario "24/7-PLUS"
o0 07.15-08.15 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "F" (-1,3% LR)
0 13.30 — 14.30 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "F" (-1,3% LR)
0 17.00 — 18.00 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "F" (-14,7 % LR)
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— Prognoseszenario "Logistik-Onlinehandel”

0 07.15-08.15 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "F" (0 % LR)
0 14.30 — 15.30 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "F" (-34,7 % LR)
0 17.00 — 18.00 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "F" (13,3 % LR)

Vor diesem Hintergrund bewirkt eine Signalisierung des Knotenpunktes ohne Spurer-
ganzung keine Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse. Vielmehr wird in diesem Fall
die Qualitat der Verkehrsablaufe im Zuge der Landesstral3e deutlich verschlechtert.

4.2.2

Signalisierung mit Spurergénzung im Knotenbereich

Eine deutliche Leistungssteigerung einer Signalanlage ist nur dann mdglich, wenn ei-
ne separate Linksabbiegespur im Zuge der L 1204 aus Richtung Deizisau in Richtung
Industriestral3e / Gewerbepark eingerichtet werden kann.

Unter dieser Voraussetzung kénnen die Signalisierungsphasen der Signalregelung op-
timiert und die Hauptstrome im Zuge der L 1204 parallel freigegeben werden.

Die nachfolgenden Ergebnisse zeigen, dass sich in diesem Fall die Leistungsreserven
bei allen Planfallszenarien weitgehend entsprechen und erst bei einer Vollaufsiedlung
des Gewerbeparks auch die Signalregelung die Belastbarkeitsgrenze erreicht.

Analyse 2017

o0 07.15-08.15 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "C/D" (+29,3 % LR)
0 13.30 — 14.30 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "C" (+37,3 % LR)
o0 17.00 — 18.00 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "D" (+24,0 % LR)

Prognoseszenario "24/7 — Produktionsbetrieb”

0 07.15-08.15 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "D" (+25,3 % LR)
0 13.30 — 14.30 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "D" (+24,0 % LR)
o0 17.00 — 18.00 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "D" (+21,3 % LR)

Prognoseszenario "24/7-PLUS"

0 07.15-08.15 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "D" (+22,7 % LR)
0 13.30 — 14.30 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "D" (+18,7 % LR)
o0 17.00 — 18.00 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "D" (+21,3 % LR)

Prognoseszenario "Logistik-Onlinehandel”

0 07.15-08.15 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "D" (+24,0 % LR)
0 14.30 — 15.30 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "F" (-10,3% LR)
0 17.00 — 18.00 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "D" (+21,3 % LR)

Die relativ geringen Abweichungen der Leistungsfahigkeitsreserven zwischen den je-
weiligen Prognoseszenarien sind auch darauf zurtickzufihren, dass die Schichtwech-
selzeiten der 24/7-Betriebe zeitversetzt zu den morgendlichen und abendlichen Spit-
zenstunden stattfinden und daher die Verkehrszunahmen wéhrend den mafigebenden
Spitzenzeiten relativiert werden mussen.
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Beim Szenario "Logistik-Onlinehandel” ist dagegen erkennbar, dass sich aufgrund des
2-Schichtwechsels das Verkehrsaufkommen vor allem im Zeitbereich 14.30-15.30 Uhr
konzentriert und mit den Einkaufsverkehren LIDL / Aldi Uberlagert. Damit in diesem
Szenario eine ausreichende Leistungsreserve erzielt werden kann, musste auch die
Zufahrt der Industriestral’e mit separaten Links- / Rechtseinbiegespuren versehen
werden (QSV "D"; +20,0 % LR):

Vor diesem Hintergrund zeigen die Berechnungen, dass die Realisierung einer voll-
wertigen Linksabbiegespur im Zuge der L 1204 aus Richtung Deizisau zu einer ent-
scheidenden Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse beitragen kann. Je nach Prog-
noseszenario ("Logistik-Onlinehandel" bzw. "Vollaufsiedlung Gewerbepark™) wird aber
auch erkennbar, dass die Zufahrt der IndustriestralRe ertlichtigt werden musste oder
noch weitergehende LOosungsansatze mit einer grundlegenden Neuordnung der Ver-
kehrsanbindung entwickelt werden mussten.

4.3

Minikreisverkehr

Da die Uberpriifung einer signalgeregelten Einmiuindung der IndustriestraRe in die
L 1204 gezeigt hat, dass dies im Grundsatz nur mit einer Spurerganzung in der L 1204
maoglich ist, wurde alternativ die verkehrliche Leistungsfahigkeit eines so genannten
"Minikreisverkehrs" Uberprtft, dessen Kreisinnenbereich fur Schwerverkehre voll Uber-
fahrbar ist.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden mit dem Programm KREISEL 8.1.7 so-
wohl nach den Berechnungsverfahren "Merkblatt Kreisverkehre 2006 — Korrekturen
nach Brilon, Wu (2008) als auch nach dem Verfahren "HBS 2015" (Handbuch Bemes-
sung Stral3enverkehrsanlagen) durchgefuhrt. In diesem Zusammenhang ist anzumer-
ken, dass sich in der Praxis bei Kreisverkehren in der Regel eher h6here Leistungsfa-
higkeiten einstellen, als dies die Berechnungen ergeben.

Fur die einzelnen Prognoseszenarien wurden folgende Qualitatsstufen des Verkehrs-
ablaufs ermittelt (Brilon, Wu 2008 / HBS 2015):
— Analyse 2017

0 07.15-08.15 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "B/D"

0 13.30 — 14.30 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "A/A"

0 17.00 — 18.00 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "B/C"

— Prognoseszenario "24/7 — Produktionsbetrieb”
0 07.15-08.15 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "B/D"
0 13.30 — 14.30 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "A/B"
0 17.00 — 18.00 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "B/D"

— Prognoseszenario "24/7-PLUS"
0 07.15-08.15 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "B/D"
o0 13.30 — 14.30 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "A/B"
0 17.00 — 18.00 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "B/D"
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— Prognoseszenario "Logistik-Onlinehandel”
o0 07.15-08.15 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "C/E"
0 14.30 — 15.30 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "D/F"
0 17.00 — 18.00 Uhr Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV "B/D"

Die Berechnungsergebnisse lassen erkennen, dass mit einem Minikreisverkehr tber
den Gesamttag hinweg sogar etwas bessere Verkehrsablaufe selbst bei Verwendung
des ungunstigeren Berechnungsverfahrens nach HBS 2015 erreicht werden kénnen.

Insgesamt kann daher daraus der Schluss gezogen werden, dass unter Berucksichti-
gung der verkehrlich-stadtebaulichen Randbedingungen ein Minikreisverkehr eine
planerische Alternative darstellt, die insbesondere unter dem Aspekt des Nutzen-
Kosten-Verhéltnisses verfolgenswert erscheint.

5.

VERKEHRSTECHNISCHE MACHBARKEIT

Die Uberprifung der Leistungsfahigkeit der Einmiindung der IndustriestraRe in die
L 1204 hat gezeigt, dass der Knotenpunkt unter prognostischen Randbedingungen
entsprechend ausgebaut bzw. ertiichtigt werden muss.

Welche Knotenpunktart machbar bzw. zu préaferieren ist, hangt dabei von verschiede-
nen Faktoren ab:

— Verkehrlich-stadtebauliche Charakteristik und Netzfunktion der L 1204.

— Erforderlicher Flachenbedarf der jeweiligen Knotenpunktart sowie Verfluigbarkeit der
Flachen.

— Technische Realisierbarkeit und wirtschaftlicher Aufwand.

Der bestehende Knotenpunkt befindet sich im Ubergangsbereich zwischen auRRerorts
und innerorts. Das Ortsschild von Altbach steht stdlich der Einmindung der Industrie-
stral3e, so dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h betragt.

Die klassifizierte Landesstral3e L 1204 ist anbaufrei. Parallel zur Landesstrafe verlauft
in Fahrtrichtung Deizisau ein Radfahrstreifen und ein Gehweg. In der Gegenrichtung
nach Altbach werden Radfahrer und Ful3génger auf einem kombinierten Geh-/Radweg
gemeinsam gefuhrt.

51

Signalisierter Knotenpunkt

Die Dimensionierung eines signalgeregelten Knotenpunkts ergibt sich insbesondere
aus dem erforderlichen separaten Abbiegestreifen und der Umlaufzeit des Signalpro-
gramms. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen haben gezeigt, dass bei einem signali-
sierten Knotenpunkt zwingend eine Linksabbiegespur im Zuge der L 1204 aus Rich-
tung Deizisau in Richtung Industriestral3e realisiert werden muss. Die Lange der Links-
abbiegerspur musste je nach Prognoseszenario bei einer Umlaufzeit von t, = 90 Sek.
mindestens ca. 60-100 m betragen.

Die Fahrbahnbreite der Landesstral3e betragt auf der Briicke stdlich der Einmindung
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der Industriestral3e einschliel3lich dem Radfahrstreifen ca. 8,50 m und ohne Radfahr-
streifen ca. 6,70 m. Innerhalb der bestehenden Fahrbahnrander der Hochbriicke sind
daher selbst bei Inanspruchnahme des Radverkehrsstreifens keine vollwertigen Fahr-
spuren und Abbiegestreifen moglich. Bei einer Spurbreite von jeweils 3,25 m und drei
Spuren auf der Hochbriicke ergibt sich eine Gesamtbreite von 9,75 m ohne Beruck-
sichtigung des Radfahrstreifens. Eine Minimierung der Fahrbahnbreite ist aufgrund der
ErschlieBungsfunktion fir den Gewerbepark und dem damit verbundenen Lkw-Ver-
kehr nur bedingt moglich. Selbst bei einer Reduzierung der Fahrbahnspuren auf je-
weils 3,00 m konnte der dreispurige Querschnitt nicht innerhalb der bestehenden
Fahrbahnrander realisiert werden.

Dies bedeutet, dass in die bestehenden Fahrbahnrénder eingegriffen werden musste
und der bestehende Gehweg bzw. der kombinierte Geh- / Radweg reduziert werden
misste. Die Konsequenz daraus ware, dass auch keine kombinierte Fuhrung des
FulRganger- und Radverkehrs auf gemeinsamen Flachen mdglich ist. Durch eine Re-
duzierung der Fahrbahnspuren besteht ohnehin die Problematik, dass der Schwerver-
kehr noch starker an die Fahrbahnrander gedréangt wird und die erforderlichen Schutz-
abstande zwischen Kfz-Verkehr und Ful3ganger / Radfahrer nicht gegeben sind.

Denkbar ware es grundsatzlich jedoch, den FuRganger und Radverkehr auf einer Bri-
ckenseite zu bindeln, so dass sich folgende Aufteilung der Verkehrsflachen bei einem
Bruckenquerschnitt von ca. 13,00 m ergeben wirde:

— kombinierter Geh- / Radweg (gegenlaufig) 3,00 m
z. B. auf der Westseite der Briicke

— Geradeausspur L 1204 Ri. Deizisau 3,25'm

— Geradeausspur L 1204 Ri. Altbach 3,25m

— Linksabbiegespur L 1204 Ri. Industriestral3e 3,00 m

— Schrammbord auf der Ostseite der Briicke 0,50 m

Die Problematik dieses Losungsansatzes wird vor allem aus statischer Sicht gesehen,
da davon ausgegangen werden muss, dass die Bruckenkappen fur diese aul3ermitti-
gen Belastungen nicht ausgelegt sind.

Vor diesem Hintergrund wird erkennbar, dass ein signaltechnischer Ausbau der Ein-
mundung in die Landesstral3e selbst unter der Annahme der statischen Machbarkeit
des oben genannten StralRenquerschnitts mit erheblichen baulichen Aufwanden ver-
bunden ist:

— Durchgehende Realisierung eines gegenlaufigen kombinierten Geh- / Radwegs mit
3,00 m Gesamtbreite zwischen Altbach und Deizisau.

— Durchgehender Ruckbau des kombinierten Geh- / Radweges auf der Ostseite zu
einem Schrammbord.

Alternativ ware es noch denkbar, die Radverkehrsverbindung aus der Landesstral3e
ganz herauszunehmen und Uber eine neu zu realisierende Radwegeverbindung /
Radwegebriicke getrennt zu fuhren. Aber auch dieser Ansatz ware mit erheblichen
baulichen Aufwanden verbunden.




Seite: 13 mﬁ% KCD I_Z;%

Gemeinde Altbach STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
"VU BP. Gewerbegebiet Im Ghai Ill"

5.2

Minikreisverkehr

Aufgrund der Besonderheit der Briickensituation mit nur eingeschrankter Flachenver-
fugbarkeit wurde auch die vor dem Hintergrund der StralRencharakteristik eher untypi-
sche Knotenpunktart eines Minikreisverkehrs hinsichtlich der technischen Machbarkeit
Uberprift. Minikreisverkehre zeichnen sich durch eine Uberfahrbare Kreisinsel aus und
besitzen Aul3endurchmesser von ca. 13,00 bis 22,00 m.

Im Bereich der Einmindung der Industriestral3e in die L 1204 ist innerhalb der beste-
henden Fahrbahnréander ein Minikreisverkehr mit einem Aul3endurchmesser von ca.
19,00 m moglich. Der Radverkehr aus Richtung Altbach wirde Uber den Minikreisver-
kehr gefuihrt. Die Gegenrichtung des Radverkehrs in Richtung Altbach bleibt unveran-
dert. Besonderer Wert bei der Planung eines Minikreisverkehrs misste auf eine gute
Erkennbarkeit gelegt werden.

Ein Minikreisverkehr konnte auch in Form eines Probelaufs mit relativ geringem Auf-
wand und zeitnah getestet werden.

5.3

Szenario Vollaufsiedlung — Neuordnung der Verkehrsanbindung

In Abhangigkeit der Verkehrsintensitat der Nutzungsstrukturen im Baugebiet "Im Ghai
[II" und der weiteren Aufsiedlung des Gewerbeparks auf Basis der Flachennutzungs-
planung wird auch ein Minikreisverkehr oder der dargestellte signaltechnische Ausbau
des Knotenpunkts an die Grenze der Belastbarkeit kommen.

Folgende weitere MalRnahmen zur Ertlchtigung des Knotenpunkts waren grundsatz-
lich denkbar:

— Realisierung von getrennten Zu- / Abfahrtsspuren in der Knotenzufahrt der Indust-
riestral3e (Rechts / Links). Bei dieser Malinahme musste ebenfalls in die bestehen-
de Bruckenkonstruktion eingegriffen werden.

— Anbindung der Industriestral3e an die L 1204 im Rechts-Rechts-Verkehr und Reali-
sierung einer neuen Kfz-Bricke Uber den Neckaraltarm / Bahn im Bereich Neckar-
wasen. Diese sehr aufwendige Losung wirde einen weitgehend ungehinderten
Verkehrsfluss ermoglichen, da bei ausschlie3lich Rechts-Rechts-Anbindungen an
die L 1204 auf Signalanlagen verzichtet werden kann.

— Realisierung einer Abfahrtsrampe aus Richtung Deizisau in Richtung Kieswiesen /

Gewerbepark. Bei diesem Ansatz ist eine zusatzliche Bricke Uber den Neckaralt-
arm und die Bahn nicht erforderlich.
Die Signalisierung des Knotenpunkts ware zwar weiterhin notwendig, jedoch kann
in diesem Fall auf die Linksabbiegespur aus Richtung Deizisau verzichtet werden.
Eingriffe im Bereich des Parkplatzes Aldi / dm-Markt waren jedoch — analog der
vorgenannten Bruckenldésung — unvermeidlich.

Durch die aufgezeigten Lésungsansatze wird deutlich, dass bei der Ertlchtigung der
Verkehrsanbindung des Gewerbeparks Altbach an die L 1204 eine schrittweise Vor-
gehensweise sinnvoll ist, damit kurz- / mittelfristige Ausbaumafl3nahmen nicht im Wi-
derspruch zu einer langfristigen Neuordnung der Verkehrsanbindung des Gewerbe-
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parks Altbach stehen.

6.
ZUSAMMENFASSUNG — SCHLUSSFOLGERUNGEN

e Die Analyse der Leistungsfahigkeit des bestehenden Verkehrsnetzes im Un-
tersuchungsgebiet hat ergeben, dass die bestehende Einmindung der Indust-
riestrale in die L 1204 schon heute aus verkehrstechnischer Sicht kritisch zu
beurteilen ist und MaRRnahmen zur Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse
anzustreben sind.

e Damit eine auch unter prognostischer Berticksichtigung des Gewerbegebiets
"Im Ghai llI" ausreichende Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts L 1204 / In-
dustriestral3e erzielt werden kann, misste der Knotenpunkt entweder als sig-
nalgeregelter Knoten mit einer separaten Aufstellspur fur Linksabbieger aus
Richtung Deizisau in Richtung Industriestral3e ausgebildet werden oder alter-
nativ in Form eines Minikreisverkehrs realisiert werden.

e Waéhrend eine Linksabbiegespur im Bereich der bestehenden Hochbricke nur
mit einem sehr hohen wirtschaftlichen Aufwand hergestellt werden kénnte,
lasst sich ein Minikreisverkehr mit relativ geringem Aufwand innerhalb der
bestehenden Briuckenkonstruktion mit einem AufRendurchmesser von ca.
19,00 m integrieren. Bei der Planung eines Minikreisverkehrs muss besonde-
rer Wert auf eine gute Erkennbarkeit gelegt werden.

e Bei einer Vollaufsiedlung des Gewerbeparks auf Basis des Flachennutzungs-
plans werden in Abhangigkeit der Verkehrsintensitat der potenziellen Nut-
zungsstrukturen voraussichtlich weitere Mallhahmen zur Ertlichtigung der
Verkehrsanbindung des Gewerbeparks Altbach an die L 1204 erforderlich. Ei-
ne grundsatzliche Neuordnung der Verkehrsanbindung bedeutet jedoch be-
trachtliche bauliche Aufwande.

Vor dem Hintergrund der Untersuchungsergebnisse wird daher aus planerischer
Sicht vorgeschlagen, einen Lésungsansatz mit einem Minikreisverkehr weiter-
zuverfolgen, da diese MalBhahme zum einen kurzfristig mit relativ geringem
Aufwand machbar ware und zum anderen die Realisierung nicht im Widerspruch
zu einer grundsatzlichen Neuordnung der Verkehrsanbindung des Gewerbe-
parks Altbach steht.

Sollte sich im Testbetrieb jedoch zeigen, dass ein Minikreisverkehr keine sinn-
volle Losung darstellt, misste der provisorische Minikreisel in den ursprungli-
chen Bestand zurickgefuhrt werden. In Abstimmung mit der Verkehrsbehorde
und dem StralRenbaulasttrager ist dann zu entscheiden, ob der Knoten zunachst
als nicht signalisierter Knoten entsprechend dem Status Quo weiter betrieben
wird oder ob Uber eine Signalisierung (Teilsignalisierung) die untergeordnete
Zufahrt der Industriestrafl3e in die L 1204 wahrend den Verkehrsspitzen ange-
bunden wird.
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ALTBACH - GRANITE AS REAL ESTATE

NECKARINSEL

VERKEHRSANALYSE 2017
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ALTBACH - GRANITE AS REAL ESTATE VU “REVITALISERIUNG DOCMA-AREAL / GEWERBEPARK ALTBACH”

L 1204 / ALTBACH
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ALTBACH - GRANITE AS REAL ESTATE VU “REVITALISERIUNG DOCMA-AREAL / GEWERBEPARK ALTBACH”

L 1204 / ALTBACH
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ALTBACH - GRANITE AS REAL ESTATE VU “REVITALISERIUNG DOCMA-AREAL / GEWERBEPARK ALTBACH”
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ALPHA INDUSTRIAL GmbH & Co.KG

TZ 1 (1. Zahltag) - L 1204 / Industriestr.
Verkehr aus Richtung L 1204 / Altbach
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ALPHA INDUSTRIAL GmbH & Co.KG

TZ 1 (1. Zahltag) - L 1204 / Industriestr.
Verkehr aus Richtung L 1204 / Deizisau

VU "REVITALISIERUNG DECOMA-AREAL/GE ALTBACH"
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ALPHA INDUSTRIAL GmbH & Co.KG VU "REVITALISIERUNG DECOMA-AREAL/GE ALTBACH"

TZ 1 (1. Zahltag) - L 1204 / Industriestr.
Verkehr aus Richtung Industriestr.
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ALPHA INDUSTRIAL GmbH & Co.KG VU "REVITALISIERUNG DECOMA-AREAL/GE ALTBACH"

TZ 1 (1. Zahltag) - L 1204 / Industriestr.
QUERSCHNITT Industriestr.
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ALPHA INDUSTRIAL GmbH & Co.KG VU "REVITALISIERUNG DECOMA-AREAL/GE ALTBACH"

TZ 2 (1. Zahltag) - Industriestr. / Kieswiesen (Zufahrt Lidl+Aldi)
Verkehr aus Richtung Industriestr. / L 1204
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ALPHA INDUSTRIAL GmbH & Co.KG

TZ 2 (1. Zahltag) - Industriestr. / Kieswiesen (Zufahrt Lidl+Aldi)
Verkehr aus Richtung Kieswiesen / Zufahrt Lidl+Aldi

VU "REVITALISIERUNG DECOMA-AREAL/GE ALTBACH"
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ALPHA INDUSTRIAL GmbH & Co.KG VU "REVITALISIERUNG DECOMA-AREAL/GE ALTBACH"

TZ 2 (1. Zahltag) - Industriestr. / Kieswiesen (Zufahrt Lidl+Aldi)
Verkehr aus Richtung Industriestr. / EnBW-Energie
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QUERSCHNITT Industriestr. / EnBW-Energie

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 3333
KFz/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 22,50% SUMME SV/24H : 750
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) ERAEBUNG: Do., 18.05.2017 aiunosorupre KO L/

"NORMALWERKTAG" (NW) STADTPLANUN G VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




ALPHA INDUSTRIAL GmbH & Co.KG VU "REVITALISIERUNG DECOMA-AREAL/GE ALTBACH"

TZ 2 (1. Zahltag) - Industriestr. / Kieswiesen (Zufahrt Lidl+Aldi)
QUERSCHNITT Industriestr. / EnBW-Energie

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 3333
KFzZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 22,50% SUMME SV/24H : 750
500
450 u— KFZ-Gesamt
— SV-Anteil
400 :
Balken = 15 Min. Wert
350
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GESAMTER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDER VERKEHR

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 8228
KFz/15 MIN (IM GESAMTKNOTEN): 14,18% SUMME SV/24H : 1167
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400 Balken = 15 Min. Wert
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) ERAEBUNG: Do., 18.05.2017 aiunosorupre KO L/

"NORMALWERKTAG" (NW) STADTPLANUN G VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

0 = . pu—




ALPHA INDUSTRIAL GmbH & Co.KG

TZ 1 (2. Zahltag) - L 1204 / Industriestr.
Verkehr aus Richtung L 1204 / Altbach

VU "REVITALISIERUNG DECOMA-AREAL/GE ALTBACH"

SUMME KFZ/24H : 7705
KFzZ/15 MIN SUMME SV/24H : 593
500
450 — KFZ-Gesamt
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QUERSCHNITT L 1204 / Altbach

KFz/15 MIN
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DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 14500
(IM STRASSENQUERSCHNITT): 7,96% SUMME SV/24H : 1154
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr)

ERHEBUNG: Mo., 22.05.2017
"NORMALWERKTAG" (NW)

roricsorree KOLZ £

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR



ALPHA INDUSTRIAL GmbH & Co.KG

TZ 1 (2. Zahltag) - L 1204 / Industriestr.
Verkehr aus Richtung L 1204 / Deizisau

KFZ/15 MIN
500

VU "REVITALISIERUNG DECOMA-AREAL/GE ALTBACH"
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QUERSCHNITT L 1204 / Deizisau
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr)

218

20
216
20
197
215
214
201
215
20
21p

147
147
139

108
106
104

ERHEBUNG: Mo., 22.05.2017
"NORMALWERKTAG" (NW)
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STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




ALPHA INDUSTRIAL GmbH & Co.KG VU "REVITALISIERUNG DECOMA-AREAL/GE ALTBACH"

TZ 1 (2. Zahltag) - L 1204 / Industriestr.
Verkehr aus Richtung Industriestr.

SUMME KFZ/24H : 3881
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 559
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QUERSCHNITT Industriestr.

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 7817
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 14,78% SUMME SV/24H : 1155
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— SV-Anteil
400 Balken = 15 Min. Wert
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) raunicseroeee KOLZ 3

"NORMALWERKTAG" (NW) STADTPLANUN G VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR



ALPHA INDUSTRIAL GmbH & Co.KG VU "REVITALISIERUNG DECOMA-AREAL/GE ALTBACH"

TZ 1 (2. Zahltag) - L 1204 / Industriestr.
QUERSCHNITT Industriestr.

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 7817
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 14,78% SUMME SV/24H : 1155
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50

GESAMTER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDER VERKEHR

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 19293
KFZ/15 MIN (IM GESAMTKNOTEN): 10,70% SUMME SV/24H : 2064
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) ERHEBUNG: Mo, 22.05.2047 aiunosorupre KO L/

"NORMALWERKTAG" (NW) STADTPLANUN G VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR



ALPHA INDUSTRIAL GmbH & Co.KG

VU "REVITALISIERUNG DECOMA-AREAL/GE ALTBACH"

TZ 2 (2. Zahltag) - Industriestr. / Kieswiesen (Zufahrt Lidl+Aldi)

Ver

kehr aus Richtung Industriestr. / L 1204

KFZ/15 MIN
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KFZ/24H : 3879
SV/24H : 552
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QUERSCHNITT Industriestr. / L 1204

KFz/15 MIN
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr)

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t)
(IM STRASSENQUERSCHNITT): 13,89%
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SV/24H : 1069
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ALPHA INDUSTRIAL GmbH & Co.KG

TZ 2 (2. Zahltag) - Industriestr. / Kieswiesen (Zufahrt Lidl+Aldi)
Verkehr aus Richtung Kieswiesen / Zufahrt Lidl+Aldi

VU "REVITALISIERUNG DECOMA-AREAL/GE ALTBACH"

SUMME KFZ/24H : 2456
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 196
500
450 — KFZ-Gesamt
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400 .
Balken = 15 Min. Wert
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QUERSCHNITT Kieswiesen / Zufahrt Lidl+Aldi
DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 4919
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 8,01% SUMME SV/24H : 394
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr)

ERHEBUNG: Mo., 22.05.2017
"NORMALWERKTAG" (NW)

roricsorree KOLZ £

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR



ALPHA INDUSTRIAL GmbH & Co.KG

TZ 2 (2. Zahltag) - Industriestr. / Kieswiesen (Zufahrt Lidl+Aldi)
Verkehr aus Richtung Industriestr. / EnBW-Energie

VU "REVITALISIERUNG DECOMA-AREAL/GE ALTBACH"

SUMME KFZ/24H : 1619
KFzZ/15 MIN SUMME SV/24H : 348
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QUERSCHNITT Industriestr. / EnBW-Energie

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 3300
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 22,24% SUMME SV/24H : 734
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Tagesganglinien KFZ + SV -

24 Stunden (00:00-24:00 Uhr)

ERHEBUNG: Mo., 22.05.2017
"NORMALWERKTAG" (NW)

roricsorree KOLZ £

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
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ALPHA INDUSTRIAL GmbH & Co.KG

TZ 2 (2. Zahltag) - Industriestr. / Kieswiesen (Zufahrt Lidl+Aldi)
QUERSCHNITT Industriestr. / EnBW-Energie

KFZ/15 MIN

500
450
400
350
300
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200
150
100
50
0

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t)
(IM STRASSENQUERSCHNITT):  22,24%

VU "REVITALISIERUNG DECOMA-AREAL/GE ALTBACH"

SUMME
SUMME

KFZ/24H : 3300
SV/24H : 734

— KFZ-Gesamt
— SV-Anteil

Balken = 15 Min. Wert

NN

- o -

™ o N o

- < o o

N o o

~
=
:q;ﬂ

[ A RN )

00:00 01:.00 02:00 03:00 04:.00 0500 06:00 07:00 0800 09:.00 10:.00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:.00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

GESAMTER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDER VERKEHR

KFz/15 MIN
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DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t)
(IM GESAMTKNOTEN): 13,84%

SUMME
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KFZ/24H : 8003
SV/24H : 1108
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Tagesgangllnlen KFZ + SV -

24 Stunden (00:00-24:00 Uhr)

ERHEBUNG: Mo., 22.05.2017
"NORMALWERKTAG" (NW)
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STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
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Altbach-Alpha 18-05-2017_1.Tag - TZ 1- Knotenpunkt(e) [Lagf g 3
Do. 18 Mai 2017 PLANUNGSGRUPPE KCD LZS

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))
Busse, Lkws mit Anhdnger, Krdder, Lkws ohne Anhédnger, Leichte STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG=ARCHITEKTUR

Giiterfahrzeuge , Pkws
Alle Abbiegebeziehungen

Erstellt durch: Planungsgruppe Kélz GmbH
Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

ID: 414201, Standort: 48.719026, 9.382241, Seitennummer: TZ 1

[W] Industriestr.
Gesamt : 7968

Aus : 4044

Ein : 3924

[N]L 1204 / Altbach
Gesamt : 15054

Ein :8015 Aus : 7039
0] N~
0 To)
Te) <
~— ©
1
1506
2417
(o2 o] (42)
~— ™
< 0
Al Te}
Aus : 8893 Ein : 8037
Gesamt : 16930 24

[S]L 1204 / Deizisau


Lothar Becker
Hervorheben

Lothar Becker
Hervorheben

Lothar Becker
Hervorheben

Lothar Becker
Hervorheben

Lothar Becker
Hervorheben

Lothar Becker
Hervorheben


Altbach-Alpha 22-05-2017_2.Tag - TZ 1- Knotenpunkt(e) [Lagf g 3
Mo. 22 Mai 2017 PLANUNGSGRUPPE KCD LZS

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))
Busse, Lkws mit Anhdnger, Krdder, Lkws ohne Anhédnger, Leichte STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG=ARCHITEKTUR

Giiterfahrzeuge , Pkws
Alle Abbiegebeziehungen

Erstellt durch: Planungsgruppe Kélz GmbH
Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

ID: 414205, Standort: 48.719026, 9.382241, Seitennummer: TZ 1

[W] Industriestr.
Gesamt: 7817

Aus : 3936

Ein : 3881

[N]L 1204 / Altbach
Gesamt : 14500

Ein : 7705 Aus :6795
» (e}
— 0]
Yo} ~—
— (e}
1
1509
2371
o] © ©
— [e0)
< Al
Al Te}
Aus : 8562 Ein : 7707
Gesamt : 16269 25

[S]L 1204 / Deizisau


Lothar Becker
Hervorheben

Lothar Becker
Hervorheben

Lothar Becker
Hervorheben

Lothar Becker
Hervorheben

Lothar Becker
Hervorheben

Lothar Becker
Hervorheben


Altbach-Alpha 18-05-2017_1.Tag - TZ 2 - Knotenpunkt(e) [Lagf g 3
Do. 18 Mai 2017 PLANUNGSGRUPPE KCD LZ%

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

= : = = : STADTPLANUNG+VERKEHRSPLANUNG=ARCHITEKTUR
Bl_l_sse, Krader, Lkws mit Anhdnger, Lkws ohne Anhéanger, Leichte Erstellt durch: Planung sgruppe Kolz GmbH
Giiterfahrzeuge , Pkws

Alle Abbiegebeziehungen Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
I1D: 414227, Standort: 48.71984, 9.378772, Seitennummer: TZ 2

[N] Fahrtrichtung Stden Approach

Gesamt: 102
Ein :55 Aus :47

42

1566

Ein : 3999

Gesamt : 3333
—=N
Gesamt : 7886
[O] Industriestr. /L 1204

2384

Aus : 1723

1424

Ein:1610

183

[W] Industriestr. / EnBW-Energie
Aus : 3887

1
2409

Aus : 2571 Ein : 2564
Gesamt: 5135 26

[S] Kieswiesen / Zufahrt Lidl+Aldi


Lothar Becker
Hervorheben

Lothar Becker
Hervorheben

Lothar Becker
Hervorheben

Lothar Becker
Hervorheben

Lothar Becker
Hervorheben

Lothar Becker
Hervorheben


Altbach-Alpha 22-05-2017_2.Tag - TZ 2 - Knotenpunkt(e) [Lagf g 3
Mo. 22 Mai 2017 PLANUNGSGRUPPE KCD LZ%

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

= : = = : STADTPLANUNG+VERKEHRSPLANUNG=ARCHITEKTUR
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[S] Kieswiesen / Zufahrt Lidl+Aldi
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Kfz/15Min.

Alpha Industrial GmbH & Co.KG - Gemeinde Altbach
VU "Revitalisierung Decoma-Areal / Gewerbepark Altbach"

T
@

=
O

Querschnitt: Industriestr. (6stl. Einmindung Kieswiesen)
Radarzahlung - Wochenganglinienverlauf 15-Minuten-Intervalle KFZ + SV (> 2,8t) m&%&;@;’; KOLZ
STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
300
{ Do., 18.05.17 | Fr.,19.05.17 | Sa., 20.05.17 | So., 21.05.17 | Mo., 22.05.17| Di., 23.05.17 Mi., 24.05.17
| 8.379 Kfz/i24h 7.996 Kfz/24h | 6.999 Kfz/24h | 1.419 Kfz/24h 8.046 Kfz/24h 7.609 Kfz/24h | 9.622 Kfz/24h
250
| 1.989 SV/24h 1.533 SV/24h 1.185 SV/24h 147 SV/24h 852 SV/24h 886 SV/24h 935 SV/24h
23,7% 19,2% 16,9% 10,4% 10,6% 11,6% 9,7%
200 | L | ||‘
150 - ‘ ‘ |
100 -
50 A
0

00:00

Uhrzeit

24:00
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Prognose Planfall Produktionsbetrieb 24/7 - Querschnittbelastung KFZ/24H @ il s KOLZ

LUDWIGSBURG STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG
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Prognose Planfall Produktionsbetrieb 24/7 PLUS - Querschnittbelastung KFZ/24H @ il s KOLZ

LUDWIGSBURG STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG




VU ,,REVITALISIERUNG DECOMA-AREAL / GEWERBEPARK ALTBACH"

GEMEINDE ALTBACH

s M
L11 ——
. - - = =
B e = = . - = = EEr ..
g ,'.—}_-::.-;ﬁ.-;ﬁ- -
e - =
= - == = -
= L S
*
L.
-
iy
&
>

29

PLANUNGSGRUPPE KC..) LZ%
RSPLANUNG * ARCHITEKTUR

2017

-
— B10 — -
— — prd 10
— .
vt
NOV.
LUDWIGSBURG

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLA! .

Prognose Planfall "Logistik-Onlinehandel" (worst case) - Querschnittbelastung KFZ/24H



GEMEINDE ALTBACH VU ,,REVITALISIERUNG DECOMA-AREAL / GEWERBEPARK ALTBACH"
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Testentwurfsskizze Minikreisverkehr L 1204 / IndustriestralBe T — S——



ANLAGE 8.1.1

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Knotenpunktbezeichung : VU BP Im Ghai 111_A2017_07:15-08:15 Uhr

L 1204 Hochbriicke / Industriestrafie - V1

Name der Datei : D:\Knosimo\ALT_TZ1 A2017 07°15-08'15 V1.EIN

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H
ges mitt 85% max mitt 85% 95% mex ges mitt max

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 00 0
4 111,6 186,7 393,01058,3 18 4 8 14 120 33 28
6 1237 675 910 7823 18 3 11 29 318 29 30
7 1226 288 49,0 1923 15 3 6 17 1001 39 37
8 1133 16,8 36,0 181,7 1,6 4 29 1459 36 38
Sum 4712 18,2 1058,3 11 29 19 38

Fz.
ang.

[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E]Pkw-E][Pkw-E] [-] [-] [-1[Pkw-E][ Pkw-E][ Pkw-E] [-]

603
143

36
110
255
405

1552

Fz. Fz. Qsv
abg. wart.

603 0 A
143 0 A

34 2 E
108 2 E
253 2 C
403 2 A

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

138 612
3 2
0Kfz
|
|
C I
B 4 B0 |
136 = W—3Kfz |
OKfz
7 8
253 400

C=Industriestral’e
B=L 1204 - Deizisau
D=

A=L 1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : NK 04.10.2017 16:45:58



ANLAGE 8.1.2

Ubersicht von 13:30 bis 14:30

Knotenpunktbezeichung : VU BP Im Ghai 111_A2017_13:30-14:30 Uhr
L 1204 Hochbriicke / Industriestralie - V1
Name der Datei : D:\Knosimo\ALT_TZ1 A2017 13°30-14"30_V1.EIN

Ubersicht von 13:30 bis 14:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% mex ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-] [-]  [-IPkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 o0 377 377 0 A

3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 115 115 0 A

4 1340 68,2 130,0 4234 2,0 4 8 21 391 33 26 118 116 2 E

6 1199 37,0 59,0 377,0 1,6 3 9 29 546 28 28 194 192 2 C

7 487 152 210 904 0,4 1 2 7 294 15 13 193 193 0 A

8 208 38 90 831 0,2 0 2 10 290 09 13 328 328 0 A
Sum 3234 14,7 4234 0,7 29 11 28 1324

Ubersicht von 13:30 bis 14:30

110 385
3 2
0Kfz
|
|
C I
1194 =200 |
196 . W—3Kfz |
OKfz
7 8
193 322

C=Industriestral’e
B=L 1204 - Deizisau
D=

A=L 1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : NK 04.10.2017 16:50:17



ANLAGE 8.1.3

Ubersicht von 14:30 bis 15:30

Knotenpunktbezeichung : VU BP Im Ghai 111_A2017_14:30-15:30 Uhr
L 1204 Hochbriicke / Industriestralie - V1
Name der Datei : D:\Knosimo\ALT_TZ1 A2017 14°30-15'30 V1.EIN

Ubersicht von 14:30 bis 15:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% mex ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-] [-]  [-IPkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0O 400 400 0 A

3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 00 0 100 100 0 A

4 1704 825 157,0 507,5 2,6 6 9 19 503 41 26 124 122 2 E

6 157,3 412 750 329,2 21 4 10 24 764 33 24 229 228 1 D

7 475 156 21,0 1186 0,4 1 8§ 208 16 17 183 182 1 A

8 263 40 10,0 1135 0,3 0 12 360 09 16 398 397 1 A
Sum 4015 16,8 507,5 0,9 24 13 26 1434

Ubersicht von 14:30 bis 15:30

96 407
3 2
0Kfz
|
|
C I
1274 o BF~o00 |
2236 T W—3Kiz |
OKfz
7 8
180 395

C=Industriestral’e
B=L 1204 - Deizisau
D=

A=L 1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : NK 05.10.2017 11:34:11



ANLAGE 8.1.4

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Knotenpunktbezeichung : VU BP Im Ghai 111_A2017_17:00-18:00 Uhr
L 1204 Hochbriicke / Industriestralie - V1

Name der Datei : D:\Knosimo\ALT_TZ1 A2017 _17°00-18'00_V1.EIN

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz.
ges mitt 85% max mitt 85% 95% mex ges mitt max ang.

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 435
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 120
41936,5 648,91169,01966,9 32,0 64 76 96 5936 332 98 179
62901,3 595,51115,01901,5 478 104 126 142 9586 32,8 100 292
7 485 170 240 749 0,4 1 2 7 329 19 18 171
8 486 50 120 655 0,6 1 3 19 756 13 21 588

Sum4934,8 165,8 1966,9 135 142 93 100 1786

[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E]Pkw-E][Pkw-E] [-] [-] [-1[Pkw-E][ Pkw-E][ Pkw-E] [-]

Fz. Fz. Qsv
abg. wart.

435 0 A
120 0 A
120 59 F
198 94 F
170 1 A
587 1 A

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

116 444
3 2
0Kfz
|
|
C I
1834 =00 |
206 T W—3Kiz |
OKfz
7 8
171 581

C=Industriestral’e
B=L 1204 - Deizisau
D=

A=L 1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : NK 04.10.2017 16:53:54



ANLAGE 8.2.1

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Knotenpunktbezeichung : VU BP Im Ghai |11 P - PF 24(7) 07:15-08:15 Uhr
L 1204 Hochbriicke / Industriestral?e - V1
Name der Datei : D:\Knosimo\ALT_TZ1 P PF 24(7) 07°15-08'15 V1.EIN

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% mex ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-] [-]  [-IPkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 605 605 0
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 147 147 0
4 298,4 424,8 894,02316,1 4,9 12 20 33 331 78 53 42 36 6
6 557,7 249,9 662,02136,9 9,0 30 50 86 1046 78 52 134 122 12
7 1753 359 62,0 2324 2,3 5 9 20 1634 56 46 293 291 2
8 1650 24,8 51,0 226,7 24 5 10 28 2157 54 47 400 398 2

@O > P

Sum1196,4 44,3 2316,1 31 86 32 53 1621

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

148 612
3 2
0Kfz
|
|
C I
43 4 00 |
1316 = W—3Kfz |
OKfz
7 8
295 400

C=Industriestral’e
B=L 1204 - Deizisau
D=

A=L 1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : NK 09.10.2017 12:46:38



ANLAGE 8.2.2

Ubersicht von 13:30 bis 14:30

Knotenpunktbezeichung : VU BP Im Ghai |11 P - PF 24(7) 13:30-14:30 Uhr
L 1204 Hochbriicke / Industriestral?e - V1
Name der Datei : D:\Knosimo\ALT_TZ1 P PF 24(7) 13'30-14'30_V1.EIN

Ubersicht von 13:30 bis 14:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% mex ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-] [-]  [-IPkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0O 378 378 0
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 145 145 0
4 500,3 207,8 376,01038,2 8,0 17 24 38 1823 126 83 144 132 12
6 777,9 160,6 321,0 9895 123 32 46 89 3690 12,7 8 291 270 21
7 738 168 240 1314 0,6 1 3 11 503 19 17 263 262 1
8 323 6,0 14,0 1282 04 1 2 11 43 13 16 325 324 1

> > m T > >

Sum1384,4 53,7 1038,2 3,6 89 42 86 1546

Ubersicht von 13:30 bis 14:30

144 385
3 2
0Kfz
|
|
C I
1454 o —JF~o0 |
2806 T <W—3Kiz |
OKfz
7 8
269 322

C=Industriestral’e
B=L 1204 - Deizisau
D=

A=L 1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : NK 09.10.2017 12:48:37



ANLAGE 8.2.3

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Knotenpunktbezeichung : VU BP Im Ghai |11 P - PF 24(7) 17:00-18:00 Uhr
L 1204 Hochbriicke / Industriestral?e - V1
Name der Datei : D:\Knosimo\ALT_TZ1 P PF 24(7) 17°00-18'00_V1.EIN

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% mex ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-] [-]  [-IPkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 434 434 0
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 122 122 0
42283,4 715,01293,02053,0 37,7 73 90 109 6718 351 117 192 117 75
63617,9 667,31264,01952,8 59,7 132 157 19011415 351 118 325 196 129
7 520 168 240 99,0 0,5 1 2 12 38 19 21 18 185 0
8 497 51 120 938 0,6 1 3 16 765 13 22 583 583 0

> > m T > >

Sum6002,9 195,7 20530 164 190 10,5 118 1840

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

121 444
3 2
0Kfz
|
|
C I
1914 =200 |
3166 T <W—3Kfz |
OKfz
7 8
189 581

C=Industriestral’e
B=L 1204 - Deizisau
D=

A=L 1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : NK 09.10.2017 12:50:40



ANLAGE 8.3.1

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Knotenpunktbezeichung : VU BP Im Ghai |11 P - PF 24(7)+ 07:15-08:15 Uhr
L 1204 Hochbriicke / Industriestral?e - V1
Name der Datei : D:\Knosimo\ALT_TZ1 P PF 24(7)+_07'15-08'15 V1.EIN

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% mex ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-] [-]  [-IPkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 606 606 0
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 155 155 0
4 342,1 459,7 858,02612,8 5,6 13 23 32 407 91 44 45 35 10
6 692,4 2915 628,022159 11,2 31 58 85 1232 86 44 143 125 18
7 1720 352 63,0 2269 2,2 5 8 21 1594 54 47 293 292 1
8 1586 23,8 52,0 217,0 2,3 5 10 28 2063 52 48 400 398 2

@O > P

Sum1365,0 49,9 2612,8 3,6 85 32 48 1641

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

155 612
3 2
0Kfz
|
|
C I
4% 4 o0 |
1396 — W—3Kfz |
OKfz
7 8
295 400

C=Industriestral’e
B=L 1204 - Deizisau
D=

A=L 1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : NK 09.10.2017 12:35:04



ANLAGE 8.3.2

Ubersicht von 13:30 bis 14:30

Knotenpunktbezeichung : VU BP Im Ghai |11 P - PF 24(7)+ 13:30-14:30 Uhr

L 1204 Hochbriicke / Industriestrafie - V1
: D:\Knosimo\ALT_TZ1 P PF 24(7)+_13'30-14'30_V1.EIN

Name der Datei

Ubersicht von 13:30 bis 14:30

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt

[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E]Pkw-E]Pkw-E][Pkw-E] [-] [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00

3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00
41190,6 457,5 943,01527,2 19,5 47 57 75 3907 25,0
62196,3 395,0 861,01505,8 36,0 92 117 147 8200 24,6

7 9,1 190 29,0 997 0,9 2 4 11 733 24

8 435 82 180 914 0,5 1 3 14 598 19
Sum3526,6 127,9 1527,2 9,5 147 81

H
max

[-J[Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]

Fz.
ang.

378
162
156
334
304
320

1654

Fz. Fz. QSV
abg. wart.
[-]
378 0 A
162 0 A
115 41 F
257 7 F
303 1 B
319 1 A

Ubersicht von 13:30 bis 14:30

160 385
3 2
0Kfz
|
|
C I
1574 00 |
3226 T W—3Kfz |
OKfz
7 8
307 322

C=Industriestral’e
B=L 1204 - Deizisau
D=

A=L 1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : NK 09.10.2017 12:37:46



ANLAGE 8.3.3

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Knotenpunktbezeichung : VU BP Im Ghai |11 P - PF 24(7)+ 17:00-18:00 Uhr

L 1204 Hochbriicke / Industriestrafie - V1

Name der Datei : D:\Knosimo\ALT_TZ1 P PF 24(7)+_17°00-18'00_V1.EIN

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H
ges mitt 85% max mitt 85% 95% mex ges mitt max

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0
42594,3 798,51410,02363,2 42,9 90 109 120 7624 39,1 122
64250,5 751,11353,02261,0 703 157 200 23013243 390 125
7 561 175 250 102,7 0,5 1 2 10 392 20 23
8 538 55 130 976 0,6 1 4 15 828 14 24

Sum6954,8 223,3 23632 191 230 11,8 125

Fz.
ang.

[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E]Pkw-E][Pkw-E] [-] [-] [-1[Pkw-E][ Pkw-E][ Pkw-E] [-]

433
126
195
340
193
583

1868

Fz. Fz. Qsv
abg. wart.

433 0 A
126 0 A
109 86 F
197 143 F
193 0 A
582 1 A

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

124 444
3 2
0Kfz
|
|
C I
1964 o BFo00 |
3306 T W—3Kfz |
OKfz
7 8
197 581

C=Industriestral’e
B=L 1204 - Deizisau
D=

A=L 1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : NK 09.10.2017 12:39:36



ANLAGE 8.4.1

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Knotenpunktbezeichung : VU BP Im Ghai |11 P - PF Log 07:15-08:15 Uhr

L 1204 Hochbriicke / Industriestrafie - V1
: D:\Knosimo\ALT_TZ1 P PF Log 07°15-08'15 V1.EIN

Name der Datei

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt

[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E]Pkw-E]Pkw-E][Pkw-E] [-] [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00

3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00

4 349,6 480,0 964,01817,1 57 12 18 26 398 91

6 617,2 279,3 666,01538,3 10,0 30 43 64 1167 88

7 206,1 416 70,0 3827 28 13 36 1989 6,7

8 197,1 29,2 56,0 374,0 29 14 41 2515 6,2
Sum1370,0 49,8 1817,1 3,6 64 37

H
max

[-J[Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]

Fz.
ang.

603
169

44
133
297
405

1650

Fz. Fz. QSV
abg. wart.
[-]
603 0 A
169 0 A
36 8 F
116 17 F
295 2 D
402 3 C

Ubersicht von 07:15 bis 08:15

163 612
3 2
0Kfz
|
|
C I
4 4 oo |
1326 — W—3Kfz |
OKfz
7 8
294 400

C=Industriestral’e
B=L 1204 - Deizisau
D=

A=L 1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : NK 05.10.2017 10:49:15



ANLAGE 8.4.2

Ubersicht von 14:30 bis 15:30

Knotenpunktbezeichung : VU BP Im Ghai |11 P - PF Log 14:30-15:30 Uhr
L 1204 Hochbriicke / Industriestral?e - V1
Name der Datei : D:\Knosimo\ALT_TZ1 P PF Log 14"30-15"30_V1.EIN

Ubersicht von 14:30 bis 15:30

Strom vz VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSv
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [secl[Pkw-E]Pkw-E][Pkw-E[Pkw-E]  [-] [-]  [-IPkw-E[Pkw-E][Pkw-E]  [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 403 403 0
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 23 235 0
4 5878,11574,82721,03464,0 97,7 197 221 231 4624 206 80 224 25 199
613467,41531,52639,03432,3 2239 451 503 51611004 209 81 528 70 458
7 3746 509 89,0 219,0 53 12 19 30 4483 102 50 442 436 6
8 2741 409 79,0 214,8 41 9 13 27 3981 99 51 402 397 5

OO . 7 > >

Sum19994,2 537,0 3464,0 552 516 108 81 2234

Ubersicht von 14:30 bis 15:30

231 407
3 2
0Kfz
|
|
C I
2254 o B~00 |
5216 T <W—3Kfz |
OKfz
7 8
441 395

C=Industriestral’e
B=L 1204 - Deizisau
D=

A=L 1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : NK 05.10.2017 11:26:32



ANLAGE 8.4.3

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Knotenpunktbezeichung : VU BP Im Ghai |11 P - PF Log 17:00-18:00 Uhr
L 1204 Hochbriicke / Industriestral?e - V1
Name der Datei : D:\Knosimo\ALT_TZ1 P PF Log 17°00-18'00_V1.EIN

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% mex ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-] [-]  [-IPkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 434 434 0
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 134 134 0
42562,5 772,41295,02000,2 42,4 84 101 128 7975 40,1 113 199 118 81
64030,6 719,91248,01952,6 66,6 128 157 20313165 392 112 336 201 135
7 549 169 240 816 0,5 1 2 9 394 20 18 195 194 1
8 496 51 120 788 0,6 1 3 15 773 13 19 584 583 1

> > m T > >

Sum6697,6 213,5 2000,2 183 203 119 113 1882

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

128 444
3 2
0Kfz
|
|
C I
2034 00 |
3286 T W—3Kfz |
OKfz
7 8
190 581

C=Industriestral’e
B=L 1204 - Deizisau
D=

A=L 1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : NK 05.10.2017 10:47:09



ANLAGE 9.1.1

LICHTSIGNALANLAGEN

2: L 1204 - Deizisau

PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH ANALYSE 2017
_ Frahspitze
KNOTENPUNKT: L 1204/ INDUSTRIESTRASSE 07.15 - 08.15 Uhr
Pkw-E/H,,,
1: Industriestral3e 3:

4: L1204 - Altbach

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
(MORGENSPITZE) 4 4
N
N
J 4
= Tl
38
113 —
BS
N
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ~ ERFORDERLICHE ~ ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE ~ ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = Q0 SEK.:q, =2 000 Fz/HUND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t,, (Sek.)
O 750 34
5
(2 4 653 30
5
(3) — 151 7
5
(t,-t) -t Y ZWISCHENZEIT (t): 15 SseEk.|y GRONzZEIT (t,): 71 SEK.
-y 100
v BEWERTUNG:
_ W* 100 = +5.3% Keine ausreichende Leistungsreserve

(QSV ‘EY)

NOVEMBER 2017 mm KC’) LZ%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 9.1.2

LICHTSIGNALANLAGEN

PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH ANALYSE 2017
_ Mittagspitze
KNOTENPUNKT: L 1204/ INDUSTRIESTRASSE 13.30 - 14.30 Uhr
Pkw-E/H,,,
1: Industriestral3e 3:

2: L 1204 - Deizisau

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

4: L1204 - Altbach

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MPKW—E/HMAX D KFZ/Hyax I:l KFZ/4H (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
4 4
S
—M
1 J l 1 <_l
119 —*
196 —, :ll — 4
o
—mM
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ~ ERFORDERLICHE ~ ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE ~ ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2.000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t,, (Sek.)
O 495 23
5
(2 4 515 24
5
(3) — 315 15
5
(t, - t) - t, ¥ ZWISCHENZEIT (t): 15 SEK.| ¥ GRUNZEIT (,): 62 SEK.
t,-t) 190
v BEWERTUNG:
90 -15)- 62
= W* 100 = +17,3% QSV “D“

pay

+ £ Leistungsreserve; - Leistungsdefizit

NOVEMBER 2017 mm KC’) LZ%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 9.1.3

LICHTSIGNALANLAGEN

PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH ANALYSE 2017
_ Abendspitze
KNOTENPUNKT: L1204 /INDUSTRIESTRASSE 17.00 - 18.00 Uhr
Pkw-E/H,,,,
1: Industriestralle 3:
2: L1204 - Deizisau 4: L 1204 - Altbach

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
4 4
o
A
<t
1 ., 11—
183
290 —, 11 _I ‘WA
N~ 00
—L0
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE = ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE = ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2.000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) ty, (Sek.)
O 560 26
5
(2 4 752 34
5

@ — 473 22

5
(t, - t,) - t, Y ZWISCHENZEIT (t): 15 SEK.| Y GRUNZEIT (t,): 82  SEK.
~w .1y 100
S BEWERTUNG:
- W*mo = -9,3% QSV “F* = Leistungsdefizit
+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit NOVEMBER 2017 mm KC’)I_Z%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR



ANLAGE 9.2.1

LICHTSIGNALANLAGEN

2: L 1204 - Deizisau

PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH PLANFALL 24/7
_ Frahspitze
KNOTENPUNKT: L 1204/ INDUSTRIESTRASSE 07.15 - 08.15 Uhr
Pkw-E/H,,,
1: Industriestral3e 3:

4: L1204 - Altbach

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
(MORGENSPITZE) 4 4
0N
<
—©
1 J l 1 4
43 —*
131 —, li _I ‘—T
~O
N<F
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE ~ ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2 ,000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t, (Sek.)
O 760 35
S
(2 4 670 31
5
(3) — 174 8
5
(t, - t,) - t, Y ZWISCHENZEIT (t): 15 sek.| Y GRUNzEIT t,): 74  SEK.
-ty 190
v BEWERTUNG:
- Tt 100 = +13% QSV “E / F*

NOVEMBER 2017 mm KC’) LZ%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 9.2.2

LICHTSIGNALANLAGEN

PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH PLANFALL 24/7
_ Mittagspitze
KNOTENPUNKT: L1204 /INDUSTRIESTRASSE 13.30 - 14.30 Uhr
Pkw-E/H,,,,
1: Industriestralle 3:
2: L1204 - Deizisau 4: L 1204 - Altbach

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
4 4
< W0
<0
—M
1 ., 11—
145
280 —, 11 _I ‘WA
o
aNm
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE = ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE = ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2.000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) ty, (Sek.)
O 529 24
5
(2 4 591 27
5

(3) — 425 20

5
(t,-t) -t Y ZWISCHENZEIT (t): 15 SseEK.|y GRONZEIT (t,): 71 SEK.
-t 100
o BEWERTUNG:
(90 '15)' 71 13 113
oo 5" 100 5,3% QSV“E
+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit NOVEMBER 2017 mﬂﬂ%m KOI_Z%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 9.2.3

LICHTSIGNALANLAGEN

PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH PLANFALL 24/7
_ Abendspitze
KNOTENPUNKT: L1204 /INDUSTRIESTRASSE 17.00 - 18.00 Uhr
Pkw-E/H,,,,
1: Industriestralle 3:
2: L1204 - Deizisau 4: L 1204 - Altbach

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
4 4
A<t
[QVAS)
<t
1 ., 11—
191
316 — ll _I ‘WA
=5
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE = ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE = ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2.000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) ty, (Sek.)
O 565 26
5
(2 4 770 35
5

@ — 507 23

5
(t,-t,) -t Y ZWISCHENZEIT (t): 15 SEK| Y GRUNZEIT (t,): 84 SEK.
(t,-t) =100
b BEWERTUNG:
(90 '15)' 84 _ 0 111 i 11
+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit NOVEMBER 2017 mﬂﬂ%m KOI_Z%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 9.3.1

LICHTSIGNALANLAGEN

PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH PLANFALL 24/7 PLUS
_ Frihspitze
KNOTENPUNKT: L1204 /INDUSTRIESTRASSE 07.15 - 08.15 Uhr
Pkw-E/H,,,
1: Industriestral3e 3:
2: L1204 - Deizisau 4: L 1204 - Altbach

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
(MORGENSPITZE) 4 4
N
L0
—©
T T
46
139 —
53
N<F

2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ~ ERFORDERLICHE ~ ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE ZWISCHENZEIT GRUNZEIT

UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2 000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t,, (Sek.)
O 767 35

5
(2 4 695 32

5

@ — 185 9

5
(t,-t,) -t ¥ ZWISCHENZEIT (t): 15 sek.| Y GRUNZEIT (,): 76  SEK.
-t 100
o BEWERTUNG:
(90 '15)' 76 _ 0 1] el 11
+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit NOVEMBER 2017 mﬂﬂ%m KOI_Z%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 9.3.2

LICHTSIGNALANLAGEN
PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH

_ Mittagspitze
KNOTENPUNKT: L 1204/ INDUSTRIESTRASSE 13.30 - 14.30 Uhr
Pkw-E/H,,.,
1: Industriestral3e 3:

2: L 1204 - Deizisau

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

4: L1204 - Altbach

PLANFALL 24/7 PLUS

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
4 4
oL
©©
—AM
1 J l 1 4
157 —*
322 —, 11} _I ‘—T
oo
mm
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE ~ ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = Q0 SEK.:q, =2 000 Fz/HUND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t,, (Sek.)
O 545 25
5
(2 4 629 29
5
(3) 4 479 22
5
(t, - t,) - t,, ¥ ZWISCHENZEIT (t): 15 SsEk.| ¥y GRUNZEIT (t,): 76  SEK.
-t 109
v BEWERTUNG:
90 '1 5 - 76 (] {1}
- o100 = -1,3% QSV “F

+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit

NOVEMBER 2017 mm KC’) LZ%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 9.3.3

LICHTSIGNALANLAGEN

PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH PLANFALL 24/7 PLUS
_ Abendspitze
KNOTENPUNKT: L 1204/ INDUSTRIESTRASSE 17.00 - 18.00 Uhr
Pkw-E/H,,,
1: Industriestral3e 3:
2: L1204 - Deizisau 4: L 1204 - Altbach

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
4 4
N
AN <
<t
1 ., 11—
196
330 — 11 — 4
o0
L0
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE = ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE = ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2.000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) ty, (Sek.)
O 568 26
5
(2 4 778 36
5

@ — 526 24

5
(t,-t,) -t Y ZWISCHENZEIT (t): 15 SEK| Y GRUNZEIT (t,): 86 SEK.
(t,-t) =100
b BEWERTUNG:
(90 '15)' 86 _ 0 1] el 11
+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit NOVEMBER 2017 mﬂﬂ%m KOI_Z%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 9.4.1

LICHTSIGNALANLAGEN
PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH

2: L 1204 - Deizisau

_ Frihspitze
KNOTENPUNKT: L 1204/ INDUSTRIESTRASSE 07.15 - 08.15 Uhr
Pkw-E/H,,,,
1: Industriestral3e 3:

4: L1204 - Altbach

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

PLANFALL “LOGISTIK"

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
(MORGENSPITZE) 4 4
MmN
O
—©
TN Tl
44
132 —
33
N<F
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE = ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = Q0 SEK.:q, =2 000 Fz/HUND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t,, (Sek.)
O 775 35
5
(2 4 694 32
5
(3) 4 176 8
5
(t,-t) -t Y ZWISCHENZEIT (t): 15 SEK.| Y GRUNZEIT (t,): 75 SEK.
-t 100
v BEWERTUNG:
(90 '15)' 75 11 {11
— =2 v = — + o)
= (90 15 *100 = +0,0% QSV “F
+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit NOVEMBER 2017 mﬂﬂ%m KOI_Z%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 9.4.2

LICHTSIGNALANLAGEN

PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH PLANFALL “LOGISTIK*
“Schichtwechsel*

KNOTENPUNKT: L1204 /INDUSTRIESTRASSE 14.30 - 15.30 Uhr
Pkw-E/H,,,,

1: Industriestralle 3:

2: L1204 - Deizisau 4: L 1204 - Altbach

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
4 4
—I N~
MmO
Il |
1 ., 11—
225
521 — 11) _I ‘—T
<O
<™
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE = ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE = ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2.000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) ty, (Sek.)
O 638 29
5
(2 4 836 38
5

(3) — 746 34

5
(t,-t,) -t Y ZWISCHENZEIT (t): 15 sek.|y GrRONzEIT (r,): 101 SeEk.
(t,-t) =100
b BEWERTUNG:
(90 '15)'101 _ 0 111 i 11
+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit NOVEMBER 2017 mﬂﬂ%m KOI_Z%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 9.4.3

LICHTSIGNALANLAGEN

PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH PLANFALL “LOGISTIK*
_ Abendspitze
KNOTENPUNKT: L 1204/ INDUSTRIESTRASSE 17.00 - 18.00 Uhr
Pkw-E/H,,,,
1: Industriestral3e 3:
2: L1204 - Deizisau 4: L 1204 - Altbach

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
4 4
QO <
[QVAS)
<t
1 ., 11—
203
328 —, 41 l _I ‘WA
=%
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE = ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE = ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2.000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) ty, (Sek.)
O 572 26
5
(2 4 771 35
5

(3) — 531 24

5
(t,-t,) -t Y ZWISCHENZEIT (t): 15 SEK| Y GRUNZEIT (t,): 85 SEK
(t,-t) =100
b BEWERTUNG:
(90 '15)' 85 _ 0 1] el 11
+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit NOVEMBER 2017 mﬂﬂ%m KOI_Z%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 10.1.1

LICHTSIGNALANLAGEN

PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH ANALYSE 2017
_ Frahspitze
KNOTENPUNKT: L 1204/ INDUSTRIESTRASSE 07.15 - 08.15 Uhr
Pkw-E/H,,,
1: Industriestral3e 3:

2: L 1204 - Deizisau

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

4: L1204 - Altbach

mit LA-Spur

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
(MORGENSPITZE) 4 4
0N
™
—©
1 J l 1 4
38 —*
113 — i — Ml
Mo .
o mit LA-SPUR L 1204
N<F
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE ~ ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2.000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) ty, (Sek.)
O : 750 34
5
(2 253 12
5
(3) — 151 7
5
(t, - t,) - t,, ¥ ZWISCHENZEIT (t): 15 sex.|y GRUNzEIT (r,): 53  sEk.
-t 109
v BEWERTUNG:
(90 -15)- 53
= —(90 ) *100 = +M QSV “D/C“

pay

+ £ Leistungsreserve; - Leistungsdefizit

NOVEMBER 2017 mm KC’) LZ%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 10.1.2

LICHTSIGNALANLAGEN

PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH ANALYSE 2017
_ Mittagspitze
KNOTENPUNKT: L 1204/ INDUSTRIESTRASSE 13.30 - 14.30 Uhr
Pkw-E/H,,,
1: Industriestral3e 3:

2: L 1204 - Deizisau

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

4: L1204 - Altbach

mit LA-Spur

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
4 4
S
—™
1 J l 1 4
119 —*
196 — il — Ml
N
N mit LA-SPUR L 1204
—AM
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE ~ ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2 ,000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t, (Sek.)
O : 495 23
S
@ <N 193 9
5
(3) — 315 15
5
(t, - t,) - t, Y ZWISCHENZEIT (t): 15 sek.| Yy GRUNzEIT t,): 47 SEK.
-ty 190
v BEWERTUNG:
90 -15)- 47
= W* 100 = +37,3% QSV “D“

pay

+ £ Leistungsreserve; - Leistungsdefizit

NOVEMBER 2017 mm KC’) LZ%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 10.1.3

LICHTSIGNALANLAGEN

PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH ANALYSE 2017
_ Abendspitze
KNOTENPUNKT: L 1204/ INDUSTRIESTRASSE 17.00 - 18.00 Uhr
Pkw-E/H,,,
1: Industriestral3e 3:

2: L 1204 - Deizisau

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

4: L1204 - Altbach

mit LA-Spur

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
4 4
o
A
<t
1 J l 1 4
183 —*
290 — 1 — Ml
—
N~ 00 mit LA-SPUR L 1204
—L0
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE ~ ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2.000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) ty, (Sek.)
O : 581 27
5
@ <N 171 3
5
(3) 4 473 22
5
(t, - t,) - t, Y ZWISCHENZEIT (t): 15 SeEK.| Y GRUNZEIT (t,): 57 SEK.
-t 109
v BEWERTUNG:
90 -15)- 57
= fooray +100 = ¥24% QsV “D*

+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit

NOVEMBER 2017 mm KC’) LZ%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 10.2.1

LICHTSIGNALANLAGEN

2: L 1204 - Deizisau

PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH PLANFALL 24/7
_ Frahspitze
KNOTENPUNKT: L 1204/ INDUSTRIESTRASSE 07.15 - 08.15 Uhr
Pkw-E/H,,,
1: Industriestral3e 3:

4: L1204 - Altbach

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

mit LA-Spur

pay

+ £ Leistungsreserve; - Leistungsdefizit

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
(MORGENSPITZE) 4 4
0N
<
1l i
1 ., 11—
43
131 — i — Ml
E 8 mit LA-SPUR L 1204
N<F
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE = ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE = ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2.000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) ty, (Sek.)
O : 760 35
5
(2) t 270 13
5
(3) — 174 8
5
(t,-t,) -t ¥ ZWISCHENZEIT (t): 15 sek.|y GRUNzEIT (r,): 56  sEk.
-t 100
v BEWERTUNG:
(90 '15)' 56 13 1]
_ ZF v vF —_ + 0 SV ‘D
= (90 15 *100 = +25,3% Q

NOVEMBER 2017 mm KC’) LZ%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 10.2.2

LICHTSIGNALANLAGEN

PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH PLANFALL 24/7
_ Mittagspitze
KNOTENPUNKT: L 1204/ INDUSTRIESTRASSE 13.30 - 14.30 Uhr
Pkw-E/H,,,
1: Industriestral3e 3:

2: L 1204 - Deizisau

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

4: L1204 - Altbach

mit LA-Spur

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
4 4
<0
<t
—AM
1 J l 1 4
145 —*
280 — i — Ml
oN .
O mit LA-SPUR L 1204
aNm
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE ~ ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = Q0 SEK.:q, =2 000 Fz/HUND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t, (Sek.)
O : 529 24
5
(2 269 13
5
(3) 4 425 20
5
(t, - t,) - t, Y ZWISCHENZEIT (t): 15 SseEK.| y GRUNZEIT (t,): 57 SEK.
-t 109
v BEWERTUNG:
90 -15)- 57
= W* 100 = +24,0% QSV “D“

pay

+ £ Leistungsreserve; - Leistungsdefizit

NOVEMBER 2017 mm KC’) LZ%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 10.2.3

LICHTSIGNALANLAGEN

PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH PLANFALL 24/7
_ Abendspitze
KNOTENPUNKT: L 1204/ INDUSTRIESTRASSE 17.00 - 18.00 Uhr
Pkw-E/H,,,
1: Industriestral3e 3:

2: L 1204 - Deizisau

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

4: L1204 - Altbach

mit LA-Spur

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
4 4
A<t
[QVAS)
<t
1 J l 1 4
191 —*
316 — 1 — Ml
o .
00 00 mit LA-SPUR L 1204
L0
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE ~ ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2.000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) ty, (Sek.)
O : 581 27
5
@ <N 189 9
5
(3) — 507 23
5
(t, - t,) - t,, ¥ ZWISCHENZEIT (t): 15 sex.|y GRUNZEIT (r,): 59  sEk.
-t 109
v BEWERTUNG:
_ 1901959, 100 — +21.3% QsV D"

pay

+ £ Leistungsreserve; - Leistungsdefizit

NOVEMBER 2017 mm KC’) LZ%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 10.3.1

LICHTSIGNALANLAGEN
PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH

2: L 1204 - Deizisau

_ Frihspitze
KNOTENPUNKT: L 1204/ INDUSTRIESTRASSE 07.15 - 08.15 Uhr
Pkw-E/H,,.,
1: Industriestral3e 3:

4: L1204 - Altbach

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

PLANFALL 24/7 PLUS

mit LA-Spur

pay

+ £ Leistungsreserve; - Leistungsdefizit

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
(MORGENSPITZE) 4 4
N
L0
—©
1 J l 1 4
46 —*
139 — il — Ml
Tole .
(o= mit LA-SPUR L 1204
N<F
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE ~ ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE = ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2.000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) ty, (Sek.)
O : 767 35
5
(2 295 14
5
(3) — 185 9
5
(t, - t,) - t,, ¥ ZWISCHENZEIT (t): 15 sex.|y GRUNzEIT (r,): 58  sEk.
-t 109
v BEWERTUNG:
_ W 100 = +22,7% QSV *D*

NOVEMBER 2017 mm KC’) LZ%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 10.3.2

LICHTSIGNALANLAGEN
PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH

_ Mittagspitze
KNOTENPUNKT: L 1204/ INDUSTRIESTRASSE 13.30 - 14.30 Uhr
Pkw-E/H,,.,
1: Industriestral3e 3:

2: L 1204 - Deizisau

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

4: L1204 - Altbach

PLANFALL 24/7 PLUS

mit LA-Spur

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
4 4
oL
©©
—AM
1 J l 1 4
157 —*
322 —, 1l — Ml
~ :
o mit LA-SPUR L 1204
mm
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE ~ ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = Q0 SEK.:q, =2 000 Fz/HUND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t,, (Sek.)
O : 545 25
5
(2 307 14
5
(3) 4 479 22
5
(t, - t,) - t,, ¥ ZWISCHENZEIT (t): 15 sex.| Y GRUNZEIT (r,): 61 SEK.
-t 109
v BEWERTUNG:
90 -15)- 61
= W* 100 = +18,7% QSV “D“

pay

+ £ Leistungsreserve; - Leistungsdefizit

NOVEMBER 2017 mm KC’) LZ%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 10.3.3

LICHTSIGNALANLAGEN
PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH

_ Abendspitze
KNOTENPUNKT: L 1204/ INDUSTRIESTRASSE 17.00 - 18.00 Uhr
Pkw-E/H,,.,
1: Industriestral3e 3:

2: L 1204 - Deizisau

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

4: L1204 - Altbach

PLANFALL 24/7 PLUS

mit LA-Spur

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
4 4
< <t
N<
<
1 J l 1 4
196 —*
330 — 1l — Ml
N~
[e2e0) mit LA-SPUR L 1204
L0
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE ~ ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = Q0 SEK.:q, =2 000 Fz/HUND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t, (Sek.)
O : 568 26
5
@ <N 197 9
5
(3) — 526 24
5
(t, - t,) - t,, ¥ ZWISCHENZEIT (t): 15 sex.|y GRUNZEIT (r,): 59  sEk.
-t 109
v BEWERTUNG:
_ 1901959, 100 — +21.3% QsV D"

pay

+ £ Leistungsreserve; - Leistungsdefizit

NOVEMBER 2017 mm KC’) LZ%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 10.4.1

LICHTSIGNALANLAGEN

2: L 1204 - Deizisau

PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH PLANFALL “LOGISTIK*
_ Fruhspitze
KNOTENPUNKT: L 1204/ INDUSTRIESTRASSE 07.15 - 08.15 Uhr
Pkw-E/H,,,,
1: Industriestral3e 3:

4: L1204 - Altbach mit LA-Spur

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

pay

+ £ Leistungsreserve; - Leistungsdefizit

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
(MORGENSPITZE) 4 4
MmN
O
—©
1 J l 1 4
44 —4
132 — 1 — Ml
SO i
(=) mit LA-SPUR L 1204
N<F
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE ~ ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE = ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 90 SEK.:q, =2.000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) ty, (Sek.)
O : 775 35
5
(2) t 294 14
5
(3) 4 176 8
5
(t, - t,) - t, Y ZWISCHENZEIT (t): 15 SeEK.| y GRUNzZEIT (t,): 57 SEK.
-t 109
v BEWERTUNG:
- 1901957, 100 = +24,0% Qsv D’

NOVEMBER 2017 mm KC’) LZ%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 10.4.2

LICHTSIGNALANLAGEN
PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH

“Schichtwechsel*
KNOTENPUNKT: L1204 /INDUSTRIESTRASSE 14.30 - 15.30 Uhr
Pkw-E/H,,.,
1: Industriestralle 3:

2: L 1204 - Deizisau

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

4: L1204 - Altbach mit LA-Spur

PLANFALL “LOGISTIK"

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
4 4
N~
MmO
NS
1 J l 1 4
225 —*
521 — 1 — Ml
—L0 .
<O mit LA-SPUR L 1204
<™
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE ~ ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = Q0 SEK.:q, =2 000 Fz/HUND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t, (Sek.)
O : 638 29
5
(2) t 441 20
5
(3) 4 746 34
5
(t, - t) - t, ¥ ZWISCHENZEIT (t): 15 sek.| y GRUNZEIT (r,): 83  SEK.
-t 109
v BEWERTUNG:
90 -15)- 83
= W* 100 = -10,7% QSV “F“

+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit

NOVEMBER 2017 mm KC’) LZ%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 10.4.3

LICHTSIGNALANLAGEN
PROJEKT: GEMEINDE ALTBACH

_ Abendspitze
KNOTENPUNKT: L 1204/ INDUSTRIESTRASSE 17.00 - 18.00 Uhr
Pkw-E/H,,,,
1: Industriestral3e 3:

2: L 1204 - Deizisau

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

4: L1204 - Altbach mit LA-Spur

PLANFALL “LOGISTIK"

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MF’KW-E/HMAx ] KFZ/H,y [] xFz/an (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
4 4
o<t
N<
<
1 J l 1 4
203 —*
328 —, 1 — Ml
ol
[e2]e) mit LA-SPUR L 1204
L0
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE ~ ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = Q0 SEK.:q, =2 000 Fz/HUND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t, (Sek.)
O : 572 26
5
@ <N 190 9
5
(3) — 531 24
5
(t, - t,) - t,, ¥ ZWISCHENZEIT (t): 15 sek.|y GRUNzEIT (r,): 59  sEk.
-t 109
v BEWERTUNG:
_ 1901959, 100 — +21.3% QsV D"

pay

+ £ Leistungsreserve; - Leistungsdefizit

NOVEMBER 2017 mm KC’) LZ%

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG + ARCHITEKTUR




ANLAGE 11.1.1-1von 4

Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: ALT_KP L1204-GE_A2017_Friuh.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_GE Altbach-Decoma
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestral3e
Stunde: Analyse 2017 - MGS Frihspitze 07:15-08:15 Uhr
0 5m Zufahrt 3
Y I

Zufahrt 1 <

Zufahrt 2

Zufahrt 1: IndustriestralRe
Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.7



ANLAGE 11.1.1-2von 4

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: ALT_KP L1204-GE_A2017_Fruh.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_GE Altbach-Decoma
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbrticke / Industriestral3e
Stunde: Analyse 2017 - MGS Friihspitze 07:15-08:15 Uhr
0 800 Pkw-E / h
(I

Q2:612

Q1:138

Q3:0

S= 750 S= 438

S= 391

Q3:38
Q2: 113
Q1:0
S= 151

Q1: 253
Sz 795 Q3:400
i L0 Sum = 1554

Pkw-Einheiten
Zufahrt 1: IndustriestralRe

Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.7



ANLAGE 11.1.1-3von 4

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: ALT_KP L1204-GE_A2017_Friih.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_GE Altbach-Decoma
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / IndustriestralRe
Stunde: Analyse 2017 - MGS Frihspitze 07:15-08:15 Uhr

Wartezeiten

n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Industriestrale 612 151 661 0,23 510 7,1 A
L 1204 - Deizisau 38 653 1185 0,55 532 6,7 A
3 | L1204 - Altbach 253 750 983 0,76 233 15,1 B
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | IndustriestralRe 1 1 612 151 661 0,2 1 1 A
L 1204 - Deizisau 38 653 1185 0,8 4 6 A
L1204 - Altbach 253 750 983 2,2 9 13 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1554 Pkw-E/h
1554 Fz/h

4,7 Fz-h/h
10,8 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




ANLAGE 11.1.1-4von 4

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

nur Fz.-Verkehr

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer: 00
Knoten:

ALT_KP L1204-GE_A2017_Friih.krs
VU Granite-Alpha_GE Altbach-Decoma

L 1204 HochbrUlicke / IndustriestralRe

Stunde: Analyse 2017 - MGS Frihspitze 07:15-08:15 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Industriestralie 612 151 550 0,27 399 9,0 A
L 1204 - Deizisau 38 653 1016 0,64 363 9,9 A
3 | L1204 - Altbach 253 750 854 0,88 104 31,3 D
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Industriestral3e 612 151 550 0,3 1 2 A
L 1204 - Deizisau 38 653 1016 1,2 5 8 A
L1204 - Altbach 253 750 854 4,6 16 23 D
Gesamt-Qualitatsstufe D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1554 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1554 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 8,7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 20,1 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




ANLAGE 11.1.2-1von 4

Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: ALT_KP L1204-GE_A2017_13.30-14.30.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_GE Altbach-Decoma
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestral3e
Stunde: Analyse 2017 - 13:30-14:30 Uhr
0 5m Zufahrt 3
Y I

Zufahrt 1 <

Zufahrt 2

Zufahrt 1: IndustriestralRe
Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.7



ANLAGE 11.1.2-2 von 4

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: ALT_KP L1204-GE_A2017_13.30-14.30.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_GE Altbach-Decoma
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestral3e
Stunde: Analyse 2017 - 13:30-14:30 Uhr
0 700 Pkw-E / h
(I

Q2: 385

Q1: 110

Q3:0

S= 49 S= 441

S= 303

Q3:119 @ %

Q2: 196
Q1:0
S= 315

Q1:193
oo ggy Q31322
i L% Sum = 1325

Pkw-Einheiten
Zufahrt 1: IndustriestralRe

Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.7



ANLAGE 11.1.2-3 von 4

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: ALT_KP L1204-GE_A2017_13.30-14.30.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_GE Altbach-Decoma
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / IndustriestralRe
Stunde: Analyse 2017 - 13:30-14:30 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Industriestrale 1)1 385 315 863 0,37 548 6,6 A
L 1204 - Deizisau 1 1 119 515 1108 0,46 593 6,1 A
3 | L1204 - Altbach 1)1 193 495 1039 0,48 544 6,6 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Industriestral3e 1 1 385 315 863 0,4 2 3 A
L 1204 - Deizisau 1 1 119 515 1108 0,6 3 4 A
L1204 - Altbach 1 1 193 495 1039 0,6 3 4 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 1325 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1325 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 24 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 6,4 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitéat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit :
Staulangen . Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: ALT_KP L1204-GE_A2017_13.30-14.30.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_GE Altbach-Decoma
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbricke / Industriestral3e
Stunde: Analyse 2017 - 13:30-14:30 Uhr

Wartezeiten

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1325 Pkw-E/h
1325 Fz/h

3,1 Fz-h/h
8,3 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Industriestrale 385 315 753 0,42 438 8,2 A
L 1204 - Deizisau 119 515 959 0,54 444 8,1 A
3 | L1204 - Altbach 193 495 909 0,54 414 8,7 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Industriestral3e 1 1 385 315 753 0,5 2 3 A
L 1204 - Deizisau 119 515 959 0,8 3 5 A
L1204 - Altbach 193 495 909 0,8 4 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe A

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: ALT_KP L1204-GE_A2017_Abend.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_GE Altbach-Decoma
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestral3e
Stunde: Analyse 2017 - MGS Abendspitze 17:00-18:00 Uhr
0 5m Zufahrt 3
Y I

Zufahrt 1 <

Zufahrt 2

Zufahrt 1: IndustriestralRe
Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: ALT_KP L1204-GE_A2017_Abend.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_GE Altbach-Decoma
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbrticke / Industriestral3e
Stunde: Analyse 2017 - MGS Abendspitze 17:00-18:00 Uhr
0 900 Pkw-E / h
(I
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Q1: 116
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Q3:183
Q2: 290
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S = 473
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S- 7o Q3: 581
i O, Sum = 1785

Pkw-Einheiten
Zufahrt 1: IndustriestralRe

Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.7
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: ALT_KP L1204-GE_A2017_Abend.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_GE Altbach-Decoma
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / IndustriestralRe
Stunde: Analyse 2017 - MGS Abendspitze 17:00-18:00 Uhr

Wartezeiten

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1785 Pkw-E/h
1785 Fz/h

5,0 Fz-h/h
10,1 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Industriestrale 444 473 809 0,58 336 10,6 B
L 1204 - Deizisau 183 752 1048 0,72 296 11,9 B
3 | L1204 - Altbach 171 560 1059 0,53 499 7,2 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Industriestral3e 444 473 809 1,0 4 6 B
L 1204 - Deizisau 183 752 1048 1,7 7 11 B
L1204 - Altbach 171 560 1059 0,8 3 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe B

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

nur Fz.-Verkehr

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer: 00
Knoten:

ALT_KP L1204-GE_A2017_Abend.krs
VU Granite-Alpha_GE Altbach-Decoma

L 1204 HochbrUlicke / IndustriestralRe

Stunde: Analyse 2017 - MGS Abendspitze 17:00-18:00 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
IndustriestralRe 444 473 704 0,67 231 15,4 B
L 1204 - Deizisau 183 752 877 0,86 125 26,8 C
3 | L1204 - Altbach 171 560 884 0,63 324 11,0 B
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | IndustriestralRe 444 473 704 1,4 6 9 B
L 1204 - Deizisau 183 752 877 3,9 15 21 C
L1204 - Altbach 171 560 884 1,2 5 8 B
Gesamt-Qualitatsstufe C
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1785 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1785 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 9,3 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 18,8 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

Stunde:

ALT_KP L1204-GE_P 24(7)_Ghailll_Frih.krs

VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll

00

L 1204 Hochbriicke / Industriestral3e

Prognose Ghai lll_P 24(7) - MGS Friihspitze 07:15-08:15 Uhr

Zufahrt 1 <

Zufahrt 1: IndustriestralRe

Zufahrt 3

Zufahrt 2

Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: ALT_KP L1204-GE_P 24(7)_Ghailll_Frih.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestral3e
Stunde: Prognose Ghai lll_P 24(7) - MGS Friihspitze 07:15-08:15 Uhr
0 800 Pkw-E / h
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Q3: 43
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Q1:0
S= 174

Q1: 270
o gy Q3400
i L%, Sum = 1604

Pkw-Einheiten
Zufahrt 1: IndustriestralRe

Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: ALT_KP L1204-GE_P 24(7)_Ghailll_Frih.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestralie
Stunde: Prognose Ghai lll_P 24(7) - MGS Frihspitze 07:15-08:15 Uhr

Wartezeiten

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1604 Pkw-E/h
1604 Fz/h

5,2 Fz-h/h
11,8 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Industriestrale 612 174 661 0,26 487 7,4 A
L 1204 - Deizisau 43 670 1180 0,57 510 7,0 A
3 | L1204 - Altbach 270 760 967 0,79 207 16,9 B
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | IndustriestralRe 1 1 612 174 661 0,2 1 2 A
L 1204 - Deizisau 43 670 1180 0,9 4 6 A
L1204 - Altbach 270 760 967 2,5 10 15 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

nur Fz.-Verkehr

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer: 00
Knoten:

ALT_KP L1204-GE_P 24(7)_Ghailll_Frtuh.krs
VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll

L 1204 HochbrUlicke / IndustriestralRe

Stunde: Prognose Ghai lll_P 24(7) - MGS Frihspitze 07:15-08:15 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Industriestralie 612 174 546 0,32 372 9,7 A
L 1204 - Deizisau 43 670 1008 0,66 338 10,6 B
3 | L1204 - Altbach 270 760 838 0,91 78 39,0 D
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Industriestral3e 612 174 546 0,3 1 2 A
L 1204 - Deizisau 43 670 1008 1,4 6 9 B
L1204 - Altbach 270 760 838 59 19 27 D
Gesamt-Qualitatsstufe D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1604 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1604 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 10,7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 23,9 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

Stunde:

ALT_KP L1204-GE_P 24(7)_Ghailll_Schicht1-2.krs

VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll

00

L 1204 Hochbriicke / Industriestral3e

Prognose Ghai lll_P 24(7) - MGS Schicht1-2 13:30-14:30 Uhr

Zufahrt 1 <

Zufahrt 1: IndustriestralRe

Zufahrt 3

Zufahrt 2

Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.7




ANLAGE 11.2.2-2 von 4

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: ALT_KP L1204-GE_P 24(7)_Ghailll_Frih.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestral3e
Stunde: Prognose Ghai lll_P 24(7) - MGS Friihspitze 07:15-08:15 Uhr
0 800 Pkw-E / h
(I

Q2:612

Q1: 148

Q3:0

S= 760 S= 443

S= 418

Q3: 43
Q2:131
Q1:0
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i L%, Sum = 1604

Pkw-Einheiten
Zufahrt 1: IndustriestralRe

Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.7
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: ALT_KP L1204-GE_P 24(7)_Ghailll_Schicht1-2.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestralle
Stunde: Prognose Ghai lll_P 24(7) - MGS Schicht1-2 13:30-14:30 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Industriestrale 1)1 385 425 863 0,49 438 8,2 A
L 1204 - Deizisau 11 145 591 1084 0,55 493 7,3 A
3 | L1204 - Altbach 1)1 269 529 968 0,55 439 8,2 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Industriestral3e 1 1 385 425 863 0,7 3 4 A
L 1204 - Deizisau 1 1 145 591 1084 0,8 4 5 A
L1204 - Altbach 1 1 269 529 968 0,8 4 5 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten . 1545 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1545 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 34 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 7,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitéat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit :
Staulangen . Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: ALT_KP L1204-GE_P 24(7)_Ghailll_Schicht1-2.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai llI
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestralie
Stunde: Prognose Ghai lll_P 24(7) - MGS Schicht1-2 13:30-14:30 Uhr

Wartezeiten

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1545 Pkw-E/h
1545 Fz/h

4,8 Fz-h/h
11,3 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
IndustriestralRe 385 425 739 0,58 314 11,4 B
L 1204 - Deizisau 145 591 922 0,64 331 10,8 B
3 | L1204 - Altbach 269 529 835 0,63 306 11,7 B
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Industriestral3e 385 425 739 0,9 4 6 B
L 1204 - Deizisau 145 591 922 1,2 5 8 B
L1204 - Altbach 269 529 835 1,2 5 8 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

Stunde:

ALT_KP L1204-GE_P 24(7)_Ghailll_Abend.krs

VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll

00

L 1204 Hochbriicke / Industriestral3e

Prognose Ghai lll_P 24(7) - MGS Abendspitze 17:00-18:00 Uhr

Zufahrt 1 <

Zufahrt 1: IndustriestralRe

Zufahrt 3

Zufahrt 2

Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.7
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: ALT_KP L1204-GE_P 24(7)_Ghailll_Abend.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestral3e
Stunde: Prognose Ghai lll_P 24(7) - MGS Abendspitze 17:00-18:00 Uhr
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Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: IndustriestralRe
Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.7
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- nur Fz.-Verkehr

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer: 00
Knoten:

L 1204 Hochbrilicke / IndustriestralRe

ALT_KP L1204-GE_P 24(7)_Ghailll_Abend.krs
VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll

Stunde: Prognose Ghai lll_P 24(7) - MGS Abendspitze 17:00-18:00 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Industriestralie 444 507 809 0,63 302 11,8 B
L 1204 - Deizisau 191 770 1041 0,74 271 13,1 B
3 | L1204 - Altbach 189 565 1042 0,54 477 7,5 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Industriestral3e 444 507 809 1,2 5 7 B
L 1204 - Deizisau 191 770 1041 1,9 8 12 B
L1204 - Altbach 189 565 1042 0,8 3 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1842 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1842 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 5,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 11,0 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Kapazitét, mittlere Wartezeit und Stauldangen -

nur Fz.-Verkehr

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer: 00
Knoten:

ALT_KP L1204-GE_P 24(7)_Ghailll_Abend.krs

VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll

L 1204 HochbrUlicke / IndustriestralRe

Stunde: Prognose Ghai lll_P 24(7) - MGS Abendspitze 17:00-18:00 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Industriestralie 444 507 701 0,72 194 18,2 B
L 1204 - Deizisau 191 770 866 0,89 96 33,3 D
3 | L1204 - Altbach 189 565 866 0,65 301 11,9 B
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | IndustriestralRe 444 507 701 1,8 7 11 B
L 1204 - Deizisau 191 770 866 50 18 24 D
L1204 - Altbach 189 565 866 1,3 5 8 B
Gesamt-Qualitatsstufe D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1842 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1842 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 11,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 22,6 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

Stunde:

ALT_KP L1204-GE_P 24(7)plus_Ghailll_Friih.krs

VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll

00

L 1204 Hochbrticke / Industriestral3e

Prognose Ghai lll_P 24(7)plus - MGS Frihspitze 07:15-08:15 Uhr
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KREISEL 8.1.7
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: ALT_KP L1204-GE_P 24(7)plus_Ghailll_Friih.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestral3e
Stunde: Prognose Ghai lll_P 24(7)plus - MGS Friihspitze 07:15-08:15 Uhr
0 800 Pkw-E / h
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S= 185
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oo e Q31400
i L% Sum = 1647

Pkw-Einheiten
Zufahrt 1: IndustriestralRe

Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.7
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: ALT_KP L1204-GE_P 24(7)plus_Ghailll_Friih.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestralie
Stunde: Prognose Ghai lll_P 24(7)plus - MGS Friihspitze 07:15-08:15 Uhr

Wartezeiten

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1647 Pkw-E/h
1647 Fz/h

6,0 Fz-h/h
13,1 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Industriestrale 612 185 661 0,28 476 7,6 A
L 1204 - Deizisau 46 695 1177 0,59 482 7,4 A
3 | L1204 - Altbach 295 767 945 0,81 178 19,5 B
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Industriestral3e 1 1 612 185 661 0,3 1 2 A
L 1204 - Deizisau 46 695 1177 1,0 4 6 A
L1204 - Altbach 295 767 945 2,9 11 17 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: ALT_KP L1204-GE_P 24(7)plus_Ghailll_Friih.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai llI
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestralie
Stunde: Prognose Ghai lll_P 24(7)plus - MGS Friihspitze 07:15-08:15 Uhr

Wartezeiten

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1647 Pkw-E/h
1647 Fz/h
14,1 Fz-h/h
30,9 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Industriestrale 612 185 542 0,34 357 10,1 B
L 1204 - Deizisau 46 695 1004 0,69 309 115 B
3 | L1204 - Altbach 295 767 814 0,94 47 53,5 E
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Industriestral3e 612 185 542 0,4 2 2 B
L 1204 - Deizisau 46 695 1004 15 6 10 B
L1204 - Altbach 295 767 814 8,3 24 32 E
Gesamt-Qualitatsstufe E

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

Stunde:

ALT_KP L1204-GE_P 24(7)plus_Ghailll_Schicht1-2.krs

VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll

00

L 1204 Hochbriicke / Industriestral3e

Prognose Ghai lll_P 24(7)plus - MGS Schicht1-2 13:30-14:30 Uhr

Zufahrt 1 <

Zufahrt 1: IndustriestralRe

Zufahrt 3

Zufahrt 2

Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.7
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: ALT_KP L1204-GE_P 24(7)plus_Ghailll_Schicht1-2.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestral3e
Stunde: Prognose Ghai lll_P 24(7)plus - MGS Schicht1-2 13:30-14:30 Uhr
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i L% Sum = 1653

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: IndustriestralRe
Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: ALT_KP L1204-GE_P 24(7)plus_Ghailll_Schicht1-2.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestralle
Stunde: Prognose Ghai lll_P 24(7)plus - MGS Schicht1-2 13:30-14:30 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Industriestrale 1)1 385 479 863 0,56 384 9,3 A
L 1204 - Deizisau 1 1 157 629 1072 0,59 443 8,1 A
3 | L1204 - Altbach 1)1 307 545 934 0,58 389 9,2 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Industriestral3e 1 1 385 479 863 0,9 4 6 A
L 1204 - Deizisau 1 1 157 629 1072 1,0 4 6 A
L1204 - Altbach 1 1 307 545 934 1,0 4 6 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 1653 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1653 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 41 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 8,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitéat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit :
Staulangen . Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: ALT_KP L1204-GE_P 24(7)plus_Ghailll_Schicht1-2.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai llI
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestralie
Stunde: Prognose Ghai lll_P 24(7)plus - MGS Schicht1-2 13:30-14:30 Uhr

Wartezeiten

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1653 Pkw-E/h
1653 Fz/h

6,3 Fz-h/h
13,6 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Industriestrale 385 479 732 0,65 253 14,1 B
L 1204 - Deizisau 157 629 905 0,70 276 12,9 B
3 | L1204 - Altbach 307 545 799 0,68 254 14,0 B
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Industriestral3e 385 479 732 1,3 5 8 B
L 1204 - Deizisau 157 629 905 1,6 7 10 B
L1204 - Altbach 307 545 799 15 6 9 B
Gesamt-Qualitatsstufe B

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

Stunde:

ALT_KP L1204-GE_P 24(7)plus_Ghailll_Abend.krs

VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll

00

L 1204 Hochbriicke / Industriestral3e

Prognose Ghai lll_P 24(7)plus - MGS Abendspitze 17:00-18:00 Uhr
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Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.7
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: ALT_KP L1204-GE_P 24(7)plus_Ghailll_Abend.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestral3e
Stunde: Prognose Ghai lll_P 24(7)plus - MGS Abendspitze 17:00-18:00 Uhr
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Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: IndustriestralRe
Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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ANLAGE 11.3.3-3von 4

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: ALT_KP L1204-GE_P 24(7)plus_Ghailll_Abend.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestralie
Stunde: Prognose Ghai lll_P 24(7)plus - MGS Abendspitze 17:00-18:00 Uhr

Wartezeiten

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1872 Pkw-E/h
1872 Fz/h

6,0 Fz-h/h
11,6 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Industriestrale 444 526 809 0,65 283 12,6 B
L 1204 - Deizisau 196 778 1036 0,75 258 13,7 B
3 | L1204 - Altbach 197 568 1035 0,55 467 7,7 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Industriestral3e 444 526 809 1,3 5 8 B
L 1204 - Deizisau 196 778 1036 2,1 8 13 B
L1204 - Altbach 197 568 1035 0,8 4 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe B

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

nur Fz.-Verkehr

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer: 00
Knoten:

L 1204 HochbrUlicke / IndustriestralRe

ALT_KP L1204-GE_P 24(7)plus_Ghailll_Abend.krs
VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll

Stunde: Prognose Ghai lll_P 24(7)plus - MGS Abendspitze 17:00-18:00 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Industriestrale 444 526 699 0,75 173 20,3 C
L 1204 - Deizisau 196 778 860 0,90 82 37,5 D
3 | L1204 - Altbach 197 568 858 0,66 290 12,3 B
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | IndustriestralRe 444 526 699 2,1 8 12 C
L 1204 - Deizisau 196 778 860 5,8 19 27 D
L1204 - Altbach 197 568 858 1,3 6 9 B
Gesamt-Qualitatsstufe D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1872 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1872 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 13,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 25,0 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

Stunde:

ALT_KP L1204-GE_Pmax_Ghailll_Frih.krs

VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
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Prognose Ghai lll_Max Log - MGS Frihspitze 07:15-08:15 Uhr
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Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach
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KREISEL 8.1.7
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: ALT_KP L1204-GE_Pmax_Ghailll_Fruh.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbricke / Industriestral3e
Stunde: Prognose Ghai lll_Max Log - MGS Friihspitze 07:15-08:15 Uhr
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Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: IndustriestralRe
Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: ALT_KP L1204-GE_Pmax_Ghailll_Friih.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestralie
Stunde: Prognose Ghai lll_Max Log - MGS Friihspitze 07:15-08:15 Uhr

Wartezeiten

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1645 Pkw-E/h
1645 Fz/h

6,2 Fz-h/h
13,5 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Industriestrale 612 176 661 0,27 485 7,4 A
L 1204 - Deizisau 44 694 1179 0,59 485 7,4 A
3 | L1204 - Altbach 294 775 945 0,82 170 20,3 C
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Industriestral3e 1 1 612 176 661 0,3 1 2 A
L 1204 - Deizisau 44 694 1179 1,0 4 6 A
L1204 - Altbach 294 775 945 31 12 17 C
Gesamt-Qualitatsstufe C

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: ALT_KP L1204-GE_Pmax_Ghailll_Friih.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbricke / Industriestral3e
Stunde: Prognose Ghai lll_Max Log - MGS Frihspitze 07:15-08:15 Uhr

Wartezeiten

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1645 Pkw-E/h
1645 Fz/h
15,0 Fz-h/h
32,8 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Industriestrale 612 176 542 0,32 366 9,8 A
L 1204 - Deizisau 44 694 1007 0,69 313 11,4 B
3 | L1204 - Altbach 294 775 816 0,95 41 57,1 E
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Industriestral3e 612 176 542 0,3 1 2 A
L 1204 - Deizisau 44 694 1007 15 6 10 B
L1204 - Altbach 294 775 816 9,1 25 33 E
Gesamt-Qualitatsstufe E
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Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

Stunde:

ALT_KP L1204-GE_Pmax_Ghailll_Schichtwechsel.krs

VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll

00

L 1204 Hochbrticke / Industriestral3e

Prognose Ghai lll_Max Log - MGS Schichtwechsel - 14:30-15:30 Uhr

7
/
/
[
Zufahrt 1 j
\
\
\
\
\

Zufahrt 1: IndustriestralRe

Zufahrt 3

~

~

— -

e
T

Zufahrt 2

Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: ALT_KP L1204-GE_Pmax_Ghailll_Schichtwechsel.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestral3e
Stunde: Prognose Ghai lll_Max Log - MGS Schichtwechsel - 14:30-15:30 Uhr
0 1100 Pkw-E / h
(I

Q2: 407

Q1:231

Q3:0

S= 638 S= 620

S= 672

Q3: 225
Q2:521
Q1:0

S= 746

Q1: 441

S - o8 Q3: 395
= Q2:0 _
- 836 Sum = 2220

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: IndustriestralRe
Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: ALT_KP L1204-GE_Pmax_Ghailll_Schichtwechsel.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestralie
Stunde: Prognose Ghai lll_Max Log - MGS Schichtwechsel - 14:30-15:30 Uhr

Wartezeiten

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

2220 Pkw-E/h
2220 Fz/h
15,0 Fz-h/h
24,4 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Industriestrale 407 746 843 0,88 97 33,1 D
L 1204 - Deizisau 225 836 1009 0,83 173 19,9 B
3 | L1204 - Altbach 441 638 812 0,79 174 20,1 C
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Industriestral3e 407 746 843 4,8 17 24 D
L 1204 - Deizisau 225 836 1009 3,2 13 18 B
L1204 - Altbach 441 638 812 2,5 10 14 C
Gesamt-Qualitatsstufe D
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: ALT_KP L1204-GE_Pmax_Ghailll_Schichtwechsel.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai llI
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbricke / Industriestral3e
Stunde: Prognose Ghai lll_Max Log - MGS Schichtwechsel - 14:30-15:30 Uhr

Wartezeiten

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléngen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

2220 Pkw-E/h
2220 Fz/h
86,3 Fz-h/h
139,9 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Industriestrale 407 746 686 1,09 -60 2123 F
L 1204 - Deizisau 225 836 812 1,03 -24 125,5 F
3 | L1204 - Altbach 441 638 663 0,96 25 74,2 E
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Industriestral3e 407 746 686 37,0 52 59 F
L 1204 - Deizisau 225 836 812 24,0 42 50 F
L1204 - Altbach 441 638 663 9,9 25 33 E
Gesamt-Qualitatsstufe F
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ANLAGE 11.4.3-1von 4

Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

Stunde:

ALT_KP L1204-GE_Pmax_Ghailll_Abend.krs

VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll

00

L 1204 Hochbriicke / Industriestral3e

Prognose Ghai lll_Max Log - MGS Abendspitze 17:00-18:00 Uhr

Zufahrt 1 <

Zufahrt 1: IndustriestralRe

Zufahrt 3

Zufahrt 2

Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach
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KREISEL 8.1.7
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: ALT_KP L1204-GE_Pmax_Ghailll_Abend.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestral3e
Stunde: Prognose Ghai lll_Max Log - MGS Abendspitze 17:00-18:00 Uhr
0 900 Pkw-E / h
(I

Q2: 444

Q1:128

Q3:0

S=572 S= 784

S= 318

Q3: 203
Q2:328
Q1:0

S= 531

Q1:190

R 03: 581
i PR, Sum = 1874

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: IndustriestralRe
Zufahrt 2: L 1204 - Deizisau
Zufahrt 3: L1204 - Altbach
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: ALT_KP L1204-GE_Pmax_Ghailll_Abend.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestralie
Stunde: Prognose Ghai lll_Max Log - MGS Abendspitze 17:00-18:00 Uhr

Wartezeiten

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1874 Pkw-E/h
1874 Fz/h

6,0 Fz-h/h
11,5 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Industriestrale 444 531 809 0,66 278 12,8 B
L 1204 - Deizisau 203 771 1029 0,75 258 13,6 B
3 | L1204 - Altbach 190 572 1041 0,55 469 7,6 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Industriestral3e 444 531 809 1,3 6 8 B
L 1204 - Deizisau 203 771 1029 2,0 8 13 B
L1204 - Altbach 190 572 1041 0,8 4 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe B

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




ANLAGE 11.4.3-4 von 4

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: ALT_KP L1204-GE_Pmax_Ghailll_Abend.krs
Projekt: VU Granite-Alpha_Altbach - BP Im Ghai lll
Projekt-Nummer: 00
Knoten: L 1204 Hochbriicke / Industriestralle
Stunde: Prognose Ghai lll_Max Log - MGS Abendspitze 17:00-18:00 Uhr
Wartezeiten
n-in|n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Industriestrale 1)1 444 531 700 0,76 169 20,7 C
L 1204 - Deizisau 1 1 203 771 854 0,90 83 37,2 D
3 | L1204 - Altbach 1)1 190 572 864 0,66 292 12,2 B
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Industriestral3e 1 1 444 531 700 2,1 9 13 C
L 1204 - Deizisau 1 1 203 771 854 5,7 19 26 D
L1204 - Altbach 1 1 190 572 864 1,3 6 9 B
Gesamt-Qualitatsstufe : D

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten . 1874 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1874 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ;13,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 24,9 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitéat : Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit :  HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen . Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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